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S.C. ALFRID S.R.L. PITESTI

PROCES VERBAL C.T.E. NR. 71
Avizare de receptie din 16.02.2026

A. Obiectul avizarii: "MIODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON NEASFALTAT)"
Beneficiar: MUNICIPIUL PITESTI
Nr. pr. / Faza de proiectare: 1601 / “Actualizare Documentatie de avizare a lucrarilor de
interventie”
Contract: 29950/ 16.06.2025
B. Participanti: Sef proiect: ing. M. Ursache
Presedinte C.T.E: ing. 1. Darie
Membri C.T.E.: ing. A. Stancu — membru

ing. 1. Floarea — membru
ec. D. Busuioc — membru
Alti participanti: Responsabil investitii Maria Gava
C. Constatari si concluzii
wDocumentatia de avizare a lucrarilor de interventie” s-a actualizat in conformitate cu
prevederile H.G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016, privind continutul cadru al Documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventie, Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, Legea nr. 10/1995 ,, Calitatea in
constructii” si H.G. nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii,
respectand exigentele A4, B2, C si D cu privire la rezistenta si stabilitate, cat si protectia oamenilor i a
mediului.

1. Amplasament

Strada Mateias (tronson neasfaltat) are o lungime de cca 245m, este amplasata in Municipiul
Pitesti, Cartier Calea Campulung, beneficiar UAT Pitesti, incepe de la zona asfaltatd spre NE pana la
terenul de sport (balon).

2. Necesitatea si oportunitatea investitiei

Strada Mateias (tronson neasfaltat) este nemodernizata, cu partea carosabild din balast, fara
trotuare si cu sistem de colectare si scurgere a apelor pluviale nefunctional (canalizarea pluviala existenta
este colmatata).

Sub actiunea factorilor climaterici starea carosabilului actual “’balastata” este foarte deteriorata
ceea ce face ca circulatia auto si pietonala sa se desfasoare in conditii dificile.

Data fiind starea actuala a carosabilului, modernizarea strazii Mateias (tronson neasfaltat) este
necesara si oportuna.

Necesitatea si oportunitatea investitiei sunt evidente, pentru imbunétatirea conditiilor de circulatie
si In general asupra mediului, influentdnd in mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor.

Prin modernizarea strazii Mateias (tronson neasfaltat) se asigura accesul utilizatorilor, atat ca
trafic rutier cat si pietonal.

Astfel pentru aducerea strazii Mateias (tronson neasfaltat) la o functionalitate normala, sunt
propuse urmatoarele lucrari:

Scurgerea apelor pluviale:

- Retea de canalizare pluviala noua:

- Terasamente conducta colectoare V=410 mc
- Conducta colectoare, Liot. = 254 m, din care:
- tuburi din PVC SN §, Dn 315 mm L=254m
- Camine de canalizare pe conducta colectoare N =6 buc
- Guri de scurgere cu sifon si depozit N =5 buc
- Statie de pompare ape uzate (SPAU 1) N =1 buc
- Decantor, 4,00m x 0,80m x 3,17m N =1 buc
- Taiere cu masina cu discuri imbracaminte din asfalt L=724m
- Decapare straturi asfaltice existente 5-10cm S =221 mp
- Terasamente conducta refulare V=390 mc

- Conducta refulare ape uzate din PEHD, PE100, PN10, SDR17, D = 110mm, L =455 m
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- Refacere sistem rutier la strada Mateiag (tronson asfaltat) format din :
6cm BA16 rul 50/70, 15¢m strat de baza din beton C16/20 si

25cm strat fundatie din balast S =221 mp
Aducerea la cota a capacelor caminelor de canalizare, rasuflatori gaze si hidranti:
- Aducere la cotd camine vizitare inclusiv piesa b.a., rama si capac N =2 buc
- Aducere la cota camine vizitare cu mentinere piesa b.a.,
rama si capac existente N =2 buc
Suprastructurd - Sistem rutier:
- 4 cm strat de uzurd BA16 rul 50/70 S =993 mp
- 6 cm strat de legaturd BAD22.4 leg 50/70 S=993mp/V=143to
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta V=149 mc
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast V=285mc
- 10 cm strat de forma din balastul recuperat prin sdpaturalacotd S=1.140mp/V =114 mc
- Sapaturd la cotd, nivelare si compactare teren de fundare V=855mc
Trotuare si accese la proprietati:
- Strat de uzura din BAS 1n grosime de 4 cm S=216 mp
- Strat de baza din beton C16/20 de 10cm grosime V=22mc
- Fundatie din balast de 10cm grosime V=22mc
- Nivelarea si compactarea patului de fundare S =240 mp
- Sapaturd in teren tare V =60 mc
- Borduri mari din beton 20 x 25cm L =492 ml
- Borduri mici din beton 10 x 15cm L=314ml
Siguranta circulatiei :
- Semnalizare rutierd pe timpul executiei L=245m
- Semnalizare si marcaje rutiere longitudinale de incadrare si

ghidare a partii carosabile dupa terminarea lucrarilor L=245m

Strada Mateias (tronson neasfaltat) propusa pentru modernizare se va proiecta cu un profil
transversal adaptat constrdangerilor din teren, astfel incat, acolo unde latimea domeniului public a
permis, s-a prioritizat siguranta pietonala. Elementele geometrice sunt urmdtoarele:

Partea carosabila:

- O singura banda de circulatie cu latime variabila de 3,00 +~ 5,00 m pe intraga lungime de 245m

(Km 0+000 + Km 0+245).

Sistemul de trotuare (Adaptat limitelor de proprietate):

- Km 0+000 — Km 0+028: Trotuar tehnic pe partea stdnga, cu latime variabila (0,65m+1,70m).

- Km 0+028 — Km 0+121: Trotuar pietonal pe partea dreapta, cu latime constantd de 1,00m si

trotuar tehnic pe partea stanga, cu latime variabila (0,20m~+1,35m). Latimea minima de 0,20m
este utilizata strict in punctele critice unde domeniul public este extrem de limitat.

- Km 0+141 — Km 0+245: Trotuar pietonal pe partea dreapta, cu latime variabila (0,75m +

1,00m);

- Km 0+121 — Km 0+141: Sector fara trotuare (din cauza limitarilor severe de spatiu), unde

incadrarea partii carosabile se realizeaza prin borduri mari (20x25 cm) pentru protectie si
delimitare.

e Observatii:

Documentatia Actualizare DALI se va elabora strict pe limitele domeniului public existent
fapt ce genereaza ingustari punctuale ale platformei strazii pe lungimea de 48m (pich. 1.1-2 si
pich. 7) latimea domeniului public nu permite executia trotuarului pe nici o parte a strazii.

In cazul in care pani la faza de executie, situatia juridica a terenurilor adiacente va fi
reglementatd prin finalizarea procedurilor de expropriere sau rectificare cadastrald, se va proceda
la extinderea profilului transversal la latimea oprtima. Aceasta actualizare a solutiei tehnice va fi
tratatd ca o adaptare la teren, iar costurile aferente executiei vor fi acoperite din capitolul “Diverse
si neprevazute”, fara a altera indicatorii tehnico-economici principali.



3. Principalii indicatori tehnico — economici ai investitiei
Valoarea totala a investitiei 1n lei, cu TVA/fara TVA

-cu TVA:
-fara TV:
Din care constrmetii — mantai o0 TVA/fard TVA
-cuTV.
-fara T 1

Durata totala de reanzare a invesutiei — 7 luni
Lungimea totala a strdzii de modernizat — 245 m

Concluzii si propuneri:

Obiectivul de investitie se justificd a fi promovat In principal prin efecte economice, sociale si de
protectie a mediului care, insumate, fac fezabild finantarea si sustin necesitatea si oportunitatea lucrarilor
de modernizare a strazii Mateias (tronson neasfaltat).

C.T.E. avizeaza favorabil
,, Actualizare D.A.L.1.”
si recomanda prezentarea lucrarii pentru avizare la beneficiar

Formular cod FO4-07 rev.0



A. PIESE SCRISE

1.INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitie:

"MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON NEASFALTAT)", elaborat in baza
contractului de proiectare nr. 29950/ 16.06.2025, incheiat cu Municipiul Pitesti.

1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor
MUNICIPIUL PITESTI

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL PITESTI

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
S.C. ALFRID S.R.L. PITESTI, strada Teilor nr.43 din municipiul Pitesti, jud. Arges.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

In baza contractului de proiectare nr. 29950 / 16.06.2025 incheiat cu Municipiul Pitesti,
proiectantul S.C. ALFRID S.R.L. PITESTI, a intocmit documentatia tehnica in faza de proiectare
Actualizare D.A.L.1L, pentru obiectivul de investitii " MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON
NEASFALTAT) "

Obiectivul de investitii " MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON
NEASFALTAT) " face parte din Programul de investitii al municipiului Pitesti pe anul 2025, la
Capitolul 84.02 - ,, Transporturi", -Proiectare.

Strada Mateias este proprietatea municipiului Pitesti conform CF nr. 98450 si 98715.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

Strada analizata este incadrata la categoria a [V-a fiind localizata in reteaua de circultatie din zona
Cartier Calea Campulung, Pitesti asigurand circulatia intre zonele functionale si de locuit avand o banda
de circulatie.

Strada Mateias (tronson neasfaltat) este nemodernizata, cu partea carosabild din balast, fara
trotuare si cu sistem de colectare si scurgere a apelor pluviale nefunctional (canalizarea pluviala existenta
este colmatatd).

Sub actiunea factorilor climaterici starea carosabilului actual “’balastata” este foarte deteriorata
ceea ce face ca circulatia auto si pietonald sd se desfasoare in conditii dificile.

Strada Mateias (tronson neasfaltat) variaza in profil transversal astfel :

- are o latime variabila intre limitele de proprietati de 3,87m + 9,00m.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Investitia ce face obiectul prezentei documentatii de avizare a lucrarilor de interventie urmareste
imbunatatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor din municipiul Pitesti, prin modernizarea strazii
Mateias (tronson neasfaltat) care faciliteaza legatura cu strazile principale din municipiu.

Prin modernizarea strazii Mateias (tronson neasfaltat) se asigura accesul utilizatorilor, atat ca
trafic rutier cat si pietonal, indiferent de conditiile metereologice.

Prin realizarea investitiei, obiectivele preconizate a fi atinse, sunt:

- imbunatatirea conditiilor de transport si siguranta a circulatiei;

- conditii sociale normale pentru locuitorii aflati pe traseul strazii modernizate;
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- reducerea cheltuielilor de transport si uzurii autovehiculelor locuitorilor si a celor care deservesc
,;,obiectivele economice in zona;

- cresterea sigurantei traficului pietonal;

- imbunatatirea aspectului localitatii;

- ameliorarea regimului scurgerilor de suprafata, prin lucrérile de canalizare pentru evacuarea
apelor pluviale;

- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare;

- reducerea consumului de combustibil;

Complexul de lucrari ce se vor proiecta, va asigura realizarea unei strazi cu parametri optimi
pentru desfasurarea unui trafic in conditii de siguranta si confort.

Aplicarea proiectului necesitd costuri minime socio-economice care sa fie suportate de populatie
(ocupadri de teren, etc.)

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

a). Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Strada Mateias (tronson neasfaltat) are o lungime de cca 245m, este amplasata in Municipiul
Pitesti, Cartier Calea Campulung, beneficiar UAT Pitesti, incepe de la zona asfaltatd spre NE pana la
terenul de sport (balon).

Statutul juridic al terenului ce urmeaza sa fie ocupat

Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand terenuri din
intravilan/extravilan

Amplasamentul studiat este situat 1n intravilanul municipiului Pitesti, judetul Arges.

Lucrarea este amplasata pe traseul strazii existente, teren public, care este in administratia
Primariei Municipiului Pitesti.

Suprafata ocupatad definitiv de lucrarile proiectate este de 1.362 mp, fiind reprezentatd de partea
carosabila (inclusiv racordari si supralargiri) + trotuare, borduri, accese proprietati + statie de pompare.

La suprafata de 1362 mp se mai adauga :

- 221mp reprezentand conducta de refulare propusa pe Strada Mateias (tronson asfaltat).

b). Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile

Strada Mateias este amplasata in Municipiul Pitesti, Calea Campulung, de la zona asfaltata spre
NE pana la terenul de sport (balon), beneficiar UAT Pitesti, si are o lungime de cca 245 ml (tronson
neasfaltat).

¢). Datele seismice si climatice

Caracteristici geofizice ale amplasamentului

- perioada de colt Tc = 0,70 sec.

- acceleratia terenului ag = 0,25 g;

- categoria geotehnica — 2 — risc geotehnic moderat;

- adancimea de inghet = 0,90 + 1,00m — conform STAS 6054 / 1977.

Elemente geologice

Din punct de vedere geologic, teritoriul municipiului Pitesti este situat in apropierea zonei de
contact intre doud unitati tectonice, avanfosa Carpatilor Meridionali (in nord) si respectiv unitatea de
Vorland-Platforma Moesica (la sud). De asemenea perimetrul investigat se incadreazd tectonic in
Domeniul Getic, unde la inceputul Cuaternerului se instaleaza un regim fluviatil, timp in care s-au depus
,otratele de Candesti". incepand cu partea superioard a Pleistocenului mediu are loc o miscare se
subsidenta, pe directiile NS-VE, astfel se poate explicat scaderea altitudinii teraselor raului Arges spre
aval. Definitivarea aranjamentului tectonic al zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali si
ridicarea ei sub forma unui sistem cutat, in urma miscarilor tectonice din faza larmica, au determinat
aparitia, in fata acestuia, a unei zone depresionare care a preluat functia de bazin de sedimentare evoluand
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ca avanfosd. Depresiunea Geticd vine in constact In partea de sud cu Platforma Valaha (parte integrata in
Platforma Moesicd), cele doud unitati fiind separate prin falia precarpatica.

Partea marginala sudica a zonei cristalino-mezozoice odatda afundatd, a condus la coborarea in
trepre a marginii nordice a unitatii de Vorland si anume, Platforma Valaha. Astfel, depresiunea creata ca
urmare a ridicdrii lanfului muntos are un fundament mixt: unul de origine carpatica, care se afunda in
trepte mai abrupte, iar altul de tip platforma care coboara mai lejer, astfel incat depresiunea are un profil
asimetric, tipic pentru depresiunile premontane.

Din punct de vedere stratigrafic, in cadrul Depresiunii Getice se disting doua compartimente bine
structurate si individualizate: fundamentul cristalin, care apartine fie zonei cristalino-mezozoice a
Carpatilor Meridionali, fie Platformei Valahe; si formatiunile acoperitoare, adica cuvertura sedimentara.

Fundamentul de origine carpatica este constituit din sisturi cristaline prealpine cu intruziuni de
granite. Fundamentul de platforma se intdlneste de la linia precarpatica spre nord si prezintd trepte mai
coborate ale Platformei Valahe, iar cele mai noi depozite apartin Sarmatianului. Incepand cu Volhinianul
superior, cand formatiunile Depresiunii Getice au Incdlecat peste cele de Platformd Valaha si cand
Depresiunea Geticd s-a individualizat ca unitate geologica structurald, acest fundament a evoluat
impreund cu Platforma Valaha.

Cuvertura Depresiunii Getice a evoluat ca un bazin de sedimentare avand funtia de avanfosa din
Paleogen pana la sfarsitul Pliocenului. Tn acest interval de timp s-au acumulat depozite de molasa in care
ponderea o au depozitele psefito-psamitice, la care se adaugd evaporite, calcare, carbuni si depozite
poroclastice. Procesul de sedimentare nu a fost continuu, ci se recunosc doud discontinuitati de amploare
regionala: una in Miocenul timpuriu, intraburdigaliand, corespunzand paroxismului eostiric §i alta in
Volhinian, determinata de miscarile moldavice.

Perimetrul municipiului Pitesti este format exclusiv din formatiuni noi, Cuaternare -Holocen
Superior (qh2) reprezentate prin pietrisuri nisipuri si argile nisipoase apartinand sesului aluvial. Pe alocuri
apar si depozite aluvionare apartinand terasei joase cu grosimi ce variaza intre 10 si 20 m, la care s-au
raportat de asemenea si unele din depozitele loessoide care apar in regiune. in partea de sud a
municipiului Pitesti se intdlnesc formatiuni Cuaternare-Holocen inferioare (ghi) reprezentate de:

. Depozitele terasei joase - acumulari aluvionare formate din pietrisuri, bolovanisuri si nisip
cu grosime variabila 5 - § m.
. Depozitele loessoide de pe terasa inferioara - peste depozitele aluvionare ale terasei

inferioare se dispun depozite nisipoase si argiloase de tip loessoid, cu concretiuni calcaroase.

La nord-vest de Pitesti (zona Gavana-Bascov) sunt intalnite depozite Pleistocen-superior,
reprezentate prin proluviile de pe terasa superioard a Argesului. Aceste acumuldri aluvionare ale terasei
superioare sunt constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri, in a caror compozitie petrografica intra
urmatoarele roci: ganise, cuartite, sisturi cloritoase, calcare, gresii. Grosimea acestora variaza intre 3-6m.

In partea estica a Pitestiului, zona Stefanesti, primul etaj al Cuaternarului este constituit din 2
orizonturi: cel inferior psamo-pelitic (argile in alternanta cu nisipuri si lentile de pietris mérunt; cel
superior psamo-psefitic (exclusiv nisip grosier, pietris si bolovanis).

Aceste doua orizonturi litologice intra in alcatuirea ,,Stratelor de Candesti" si sunt considerate de
varstd Villafranchiana.

Depozitele Villafrachiene trec la sud la depozite nisipoase cu lentile mari de pietrisuri cunoscute
sub numele de ,,Strate de Fratesti".

Elemente geomorfologice

Din punct de vedere geomorfologic, municipiul Pitesti este situat Intr-o zond de campie joasa
(subsidentd) - lunca Argesului, fiind inconjurata in partea de nord de formatiuni mai inalte, reprezentate
de dealuri piemontane (Platforma Cotmeana, Platforma Argesului si platforma Candesti), iar in partea
sudica se invecineazd cu o campie piemontand - Campia inalta a Pitestilor. Campia Pitesti face parte din
unitate de relief numitd Campia Romand care reprezintd cea mai mare unitate geomorfologicd a
Romaniei (21% din teritoriul tarii)

Hidrologie

Municipiul Pitesti se Incadreaza in spatiul hidrografic Arges-Vedea. Argesul impreuna cu afluentii
sai zona dealurilor subcarpatice, zona colinard si de piemont. Acest spatiu hidrografic se caracterizeaza
printr-o mare varietate a formelor de relief, sudul spatiului hidrografic fiind reprezentat de cadmpie - cea
mai joasd si uniforma forma de relief, cursul inferior fiind format dintr-o asociatie de interfiuvii, vai si
terase in cadrul careia se diferentiaza suprafete distincte (campuri, terase, lunci). Raul Arges, dupa ce
strabate zona de piemont, nu isi revine la cursul NS ci deviaza treptat spre NNE-SSV apoi ESE si E,
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cursul Argesului croindu-si noi cdi de drenaj. Acestd deviere de la directia NS este specificd raurilor
majore din Campia Romana, ele orientdndu-se tot mai accentuat catre SE si E. Cauza devierii Argesului si
a vailor majore din Campia Romana se datoreaza deformarilor tectonice din fundament care constau intr-
o coboratre de ansamblu catre SE.

Hidrogeologie

In forajele executate in amplasament apa din orizontul freatic nu a fost intalniti. Orizontul freatic
cu nivel liber este cantonat in depozitele poros permeabile din baza depozitelor argiloase prafoase, fiind
alimentate exclusive din precipitatiile care cad pe suprafata lui de dezvoltare, nivelurile piezometrice
suporta fluctuatii insemnate, in functie de repartitia cantitatii precipitatiilor in timpul anului.

Acviferele de adancime cantonate in Stratele de Fratesti si Candesti se gasesc la adancimi de 100-
150 m si au o capacitate buna de debitare, cu debite de 5-11 I/s si denivelari relativ mici.

Caracterizarea climatica

Clima din zona municipiului Pitesti este direct infuentatd de dispunerea altitudinald aprincipalelor
forme de relief care isi pun amprenta asupra distributiei maselor de aer in zona.

Astfel s-a stabilit cd In cadrul perimetrului studiat clima este temperat continentald avand
urmatoarele caracteristici medii:

- temperatura medie anuala: cca +10°C

- temperatura minima absoluta: cca -25°C

- temperatura maxima absolutd: cca +39°C

Un alt element important al climei in prezintd nebulozitatea, care constituie indicatorul principal al
cantitatii de precipitatii dintr-o anumita zona.

In regiunea subcarpatica numarul mediu al zilelor cu cer acoperit este 128, iar in zona studiata cca
110 zile.

Precipitatiile medii anuale au valoarea de 700 mm. Sunt considerate zile cu precipitatii, toate
zilele in care apa cdzutd sub forma de ploaie, lapovitd, grindina, ninsoare au totaizat mai mult de 0,1 mm.

Incarcarea din zipada pe sol Sk (KN/m?) pentru altitudini A < 1000 m, este de 2 KN/m? conform
CR1-1-3/2012 (IMR = 50 ani).

Viteza vantului (IMR = 50 ani) este de 35 m/sec conform NP082/2004 anexa I.

Presiunea de referintd a vantului mediata pe 10 minute avand intervalul de recurenta IMR = 50 ani
este de 0,5 Kpa conform NP082/2004 anexa II.

Presiunea dinamica a vantului (gb) conform normativului CR1-1-4/2012, anexa A, avandinterval
de recurentd IMR = 50 ani este de 0,5 Kpa.

In conformitate cu prevederile STAS 1709 / 1 - 90 zona de amplasare a constuctiei se afla in
timpul climatic II.

Seismicitatea

In conformitate cu Normativul de proiectare antiseismici a constructiilor culturale, agrozootehnice
si industriale, Indicativ P 100/2006, teritoriul zonei Topoloveni face parte din zona seismicd VII MKS, in
care valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR
= 100 ani este ag = 0,25g, iar perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0,70 sec.

d). Studii de teren
Pentru fundamentarea solutiilor tehnice au fost intocmite Studiul Topografic si Studiul Geotehnic.
Ridicarile topografice s-au facut cu statia totald STONEX R2W PLUS; pentru racordarea lucrarii
la sistemul Stereo 70 s-au folosit punctele GPS detectate cu GPS STONEX S10A CS10 3.5G FIELD
CONTROLLER cu antena GS08 (L1-L2 GPS/L1-L2 GLONASS).
Prelucrarea datelor de teren s-a realizat cu ajutorul programelor de calcul specializate pentru PC-
IBM, atat pentru calculele preliminare, cét i pentru realizarea grafica a planurilor.
Pentru identificarea succesiunii stratigrafice a terenului In zona amplasamentului au fost executate
2 foraje care au pus in evidentd urmatoarea succesiune a straturilor:
Forajul nr. 1
- 0,00 — 0,10 m — refuz de ciur-relativ uniform;
- 0,10 — 2,00 m — argild prafoasa, slab nisipoasd, galbuie plastic consistenta - vartoasa;
Forajul nr. 2
-0,00 - 0,15 m — refuz de ciur;
- 0,15 —-2,00 m — argila prafoasa, slab nisipoasd, galbuie plastic consistenta;

12



e). Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In zona propusa pentru viitorul obiectiv exista retea de apa si canalizare menajera, canalizare
pluviald dar nefunctionald, energie electricd, retea de gaze si telecomunicatii.

f). Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia
Nu este cazul.

g). Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Pe amplasament si in zona imediat invecinata nu au fost identificate monumente istorice/de
arhitecturd, situri arheologice sau zone protejate (situri Natura 2000, etc).

In cazul descoperirii de vestigii arheologice executantul va lua toate masurile impuse de legislatia
in vigoare.

3.2. Regimul juridic

a). Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune
Strada Mateias este proprietatea municipiului Pitesti conform CF nr. 98450 si 98715.

b). Destinatia constructiei existente

Obiectivul de investitii " MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON
NEASFALTAT) " face parte din Programul de investitii al municipiului Pitesti pe anul 2025, la
Capitolul 84.02 -, Transporturi", - Proiectare.

Destinatia constructiei existente :

- cale de comunicatie.

¢). Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone protejate, dupa caz
Nu este cazul.

d). Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Nu exista obligatii / constrangeri conform certificatului de urbanism aplicabil zonei de interes.

3.3. Caracteristici tehnice si parametrii specifici

a). Categoria si clasa de importanta

Strada analizata este incadrata la categoria a [V-a fiind localizata in reteaua de circultatie din zona
Cartier Calea Campulung, Pitesti asigurand circulatia intre zonele functionale si de locuit avand o banda
de circulatie.

Conform H.G.766/1997 (anexa 3) - Regulament pentru calitatea in constructii - Strada se
incadreaza in categoria ,,C” constructii de importantd normala.

b). Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul.

¢). An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Durata de realizare a investitiei propuse este de 7 luni.

Mentionam ca 1n graficul de esalonare a investitiei s-au inclus si cele 4 luni estimate pentru
proiectare si obtinerea finantarii.
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d). Suprafata construita
Suprafata ocupatad definitiv de lucrarile proiectate este de 1.362 mp, fiind reprezentatd de partea
carosabila (inclusiv racordari si supralargiri) + trotuare, borduri, accese proprietati + statie de pompare.
La suprafata de 1362 mp se mai adauga :
- 221mp reprezentand conducta de refulare propusa pe Strada Mateias (tronson asfaltat).

e¢). Suprafata construita desfasurata
Suprafata construitd desfasurata este egala cu suprafata construita de 1.583 mp.

f). Valoarea de inventar a constructiei

Strada Mateias este proprietatea municipiului Pitesti conform CF nr. 98450 si 98715.

Valoarea de inventar actuala se va reactualiza cu valoarea lucrarilor executate conform situatiilor
de lucrari din proiectul tehnic de executie.

g). Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Analiza starii de viabilitate a traseului investigat are la baza evaluarea starii de degradare care a
fost efectuatd pe baza metodologiei CD 155 — 2001 "Instructiuni tehnice pentru determinarea starii
tehnice a drumurilor moderne” si AND 540-2003 " Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a
imbrdcamintii pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide". Totodata evaluarea stdrii de
degradare a fost efectuata si pe baza masuratorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului.

Strada analizata este incadrata la categoria tehnica a IV-a desprinzandu-se din Calea Campulung
si sfarsindu-se in proprietati private, asigurand circulatia intre zonele functionale si de locuit avand - o
banda de circulatie cu latimea partii carosabile de 4,50-6.40m. Strada nu are trotuare.

Strada analizata are o structura flexibila cu slab pietruita pe intreaga lungime.

Din punct de vedere al starii de degradare, strada este incadrata la calificativul « REA » avand
multiple degradari in special de suprafata dar si structurale cauzate de actiunea combinata a factorilor de
mediu si trafic.

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza deficitar ca urmare a structurii
rutiere si a pantelor transversale si longitudinale defavorabile. Strada nu are canalizare pluviala
functionala.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Prin analiza starii de degradare actuale s-au identificat o serie de defecte in corpul drumului,
dintre care amintim: degradari de margine, denivelari longitudinale si transversale, gropi, burdusiri (conf.
Normativ AND 540-2003), care afecteazd siguranta si confortul circulatiei autovehiculelor. Starea de
degradare actuala creaza disconfort utilizatorilor.

Deasemenea, starea actuald a strazii permite patrunderea apelor de precipitatii, ploi §i topirea
zapezii in structura rutiera pana la nivelul patului slabind capacitatea portantd, ceea ce va amplifica
fenomenul de degradare.

Pantele longitudinale existente nu asigurd o bund scurgere a apelor de suprafatd catre emisari.
Strada nu are canalizare pluviala functionala.

Structura rutierd este flexibila, strada fiind pietruita (zona neasfaltata).

Evaluarea starii de degradare exprimatd prin indicele de degradare (ID) are la baza investigarea
defectiunilor structurii rutiere si a suprafetei acesteia si a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale. Structura strazii investigate se prezinta cu defecte specifice de tipul fagase, defecte de margine,
denivelari, gropi, cauzate de trafic si de vechimea structurii rutiere dar si de actiunea facorilor de mediu.

Starea de degradare este apreciatd prin indicele de degradare ID care se determina prin raportarea
suprafetei afectate de degradari, la suprafata totald a partii carosabile. Starea de viabilitate este
determinata luand in considerare situatia cea mai defavorabila .
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Aprecierea cantitativd a degradarilor se efectueazd prin luarea in considerare a tuturor

degradarilor intalnite pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculatd conform cu CD155 tinand
cont de urmatoarele:

ID =S deg/S (m2)unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafata partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi (%);

D2 = suprafata afectata de faiantari , fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafata afectata de fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, rupturi de margine (%);
D4 = total suprafatd poroasad cu ciupituri, suprafatd incretitd, suprafata siroitd, suprafatd exudata

(%);
D5 = suprafata afectata de fagase longitudinale (%).
. Suprafata parte
Nr. DENUMIRE Lungime carosabila S dedradari ED Calificativ
crt. (m) (%)
(mp)
1 Mateias 245 1151 651 53.4 Rea

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz
Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

Expertiza tehnica a fost realizata de expert tehnic Marin George Catdlin, autorizatie emisa de

MLPTL nr. 05752, categoriile A4, B2 si D.

a). Clasa de risc seismic
In conformitate cu SR 11100/1-93 si normativul P100 / 2013, zona este caracterizata de urmatorii

parametrii si coeficienti seismici:

gradul de intensitate seismica a zonei: 71 (MSK);

acceleratia terenului (ag) = 0.25g (pentru cutremure cu interval mediu de recurenta (IMR) de 225
ani).

perioada de colt: Tc = 0.7 sec;

b). Prezentarea a minim doua solutii de interventie

Pentru aducerea strazii la un nivel de viabilitate superior, conform reactualizare expertiza tehnica

se recomanda;

Solutia nr. 1

Structura rutierd cu alcatuirea:

- 4 cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;

- 6 cm Bad 22.4 leg 50/70 conform AND 605 si SREN13108;

- 15 cm piatra sparta ca strat de fundatie superior;

- minim 25 c¢cm balast ca strat de fundatie inferior;

- strat de forma din balastul recuperat prin sapatura la cota minim 10 cm;
- sapatura la cota, nivelare si compactare teren de fundare.

Solutia nr. 2

Structura rutierd cu alcatuirea:

- 22 cm imbracaminte din beton de ciment rutier clasa BcR4.5
- minim 30 cm strat de fundatie din balast;

- strat de geotextil cu ron anticontaminant;

- strat de forma din balastul recuperat;

- sapatura la cota, nivelare si compactare teren de fundare.
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c). Solutiile tehnice si masurile propuse de cdatre expertul tehnic

Solutia tehnica nr. 1:

Structura rutiera supla (elasticd), cu alcdtuirea:

- 4 cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;

- 6 cm Bad 22.4 leg 50/70 conform AND 605 si SREN13108;

- 15 cm piatra sparta ca strat de fundatie superior;

- minim 25 cm balast ca strat de fundatie inferior;

- strat de forma din balastul recuperat prin sapatura la cota minim 10 cm;
- sapatura la cota, nivelare si compactare teren de fundare

Solutia tehnica nr. 2:

Structura rutiera rigida, cu alcatuirea:

- 22 cm imbracaminte din beton de ciment rutier clasa BcR4.5
- minim 30 cm strat de fundatie din balast;

- strat de geotextil cu ron anticontaminant;

- strat de forma din balastul recuperat;

- sapatura la cota, nivelare si compactare teren de fundare.

In sectiune transversald latimea partii carosabile se va adapta la distanta dintre proprietati cu
latimea de 3,00+5,00m cu o singurd banda de circulatie, cu trotuare acolo unde permite latimea
domeniului public;

Structura rutiera a trotuarelor se va proiecta cu 4 cm BAS rul 50/70 pe un strat de 10 cm beton de
ciment C16/20 si 10 cm fundatie de balast. Partea carosabila va fi incadrata cu borduri mari 20x25
si trotuarele cu borduri mici 10x15, pe strat de fundatie de minim C12/15.

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzétor, tinand seama si de prevederile
Normativului CD 173-2001. Prin proiectare se vor crea conditii de vizibilitate, vor fi corelate
elementele din plan, lung si profil transversal astfel incat circulatia sa se poatd desfasura in
conditii de siguranta.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor tine seama de urmatoarele principii:
proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se va face in conformitate cu situatia.
Se recomanda infiintarea unei retele de canalizare pe tuburi din PVC si guri de captare , racordata
la canalizarea pluviala existenta in zona.

Pentru siguranta circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucrari de semnalizare verticala
(indicatoare de circulatie) si orizontale (marcaje) in scopul prevenirii posibilelor accidente de
circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutiera.
Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2008. Marcajele rutiere longitudinale care se vor aplica vor fi de delimitare a partii
carosabile de borduri. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Solutia finala se va alege de catre proiectant pe baza unui calcul tehnic si economic luand in

considerare si cerintele beneficiaruluii. Se va face verificarea la actiunea inghetului sau se vor lua
masuri de prevenire a inghetului in conformitate cu STAS 1709/2. Linia rosie si implicit structura
rutiera se va adapta in raport cu proprietatile adiacente.

Implementarea ,,Solutiei tehnice nr. 1’ conduce la:

- pret de cost mai mic fata de ,,Solutia tehnica nr. 2”;

- imbunatatirea conditiilor de transport si siguranta a circulatiei;

- conditii sociale normale pentru locuitorii aflati pe traseul strazii proiectate;

- reducerea cheltuielilor de transport si uzurii autovehiculelor locuitorilor si a celor care deservesc

obiectivele economice in zona;

- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare ;
- reducerea consumului de combustibil.
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d). Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate

Sistemul rutier proiectat prezintd urméatoarea alcatuire:
Parte carosabila:
-4 ¢cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;
- 6 cm Bad 22.4 leg 50/70 conform AND 605 si SREN13108;
- 15 cm piatra sparta ca strat de fundatie superior;
- minim 25 cm balast ca strat de fundatie inferior;
- strat de forma din balastul recuperat prin sapatura la cota minim 10 cm;
- sapatura la cota, nivelare si compactare teren de fundare

Sistem rutier propus pe trotuare in eventualitatea in care se pot amenaja pe o latura
-4 cm BA 8 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;
- 10cm strat de baza din beton C16/20;
- 10 cm strat de fundatie din balast;
- Borduri mari din beton 20 x 25cm
- Borduri mici din beton 10 x 15cm

Accese la proprietati:
- Strat de uzura din BA8 in grosime de 4 cm
- Strat de baza din beton C16/20 de 10cm grosime
- Fundatie din balast de 10cm grosime
- Borduri mici din beton 10 x 15cm
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5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE SI
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic
a). Descrierea principalelor lucrari de interventii

Modernizarea strazii consta in realizarea urmatoarelor lucrari:

- asigurarea unui sistem rutier dintr-un covor asfaltic in doua straturi;
- amenajarea de trotuare de acces pietonal;

- realizarea retelei de canalizare pentru evacuarea apelor pluviale.

Descrierea lucrarilor proiectate:
Situatia proiectata a avut in vedere asigurarea urmatoarelor date tehnice de baza la nivelul strazii
Mateias (tronson neasfaltat) :
categoria tehnica IV, conform OG 43/1997 cu completarile ulterioare;
categoria de importanta “C” normala conform HG 766/1997 si Legii 10/1995;
latime parte carosabila: 3,00m+5,00m;
nr. benzi de circulatie: 1 banda de circulatie;
latime trotuar pietonal pe partea dreapta: 0,75m+1,00m, acolo unde latimea domeniului
public permite;
latime trotuar tehnic pe partea stanga: 0,20m+1,70m;
panta transversala parte carosabild unica pentru 1 banda de circulatie : 2,50%
panta transversala trotuare: 2,00%
retea de canalizare pluviald noud pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice
asigurarea acceselor la proprietati;
aducerea la cota carosabilului a capacelor caminelor de vizitare;
marcaje si indicatoare rutiere.

Pe intreg traseul vor fi necesare urmatoarele lucrari principale:

executare retea de canalizare pluviald noud pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice;
aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori categoriei strazii;

executarea trotuarelor pentru traficul pietonal;

decapare din fundatia existentd si asternere noi straturi de fundatie din balast si piatra sparta;
asternerea straturilor de beton asfaltic;

montare borduri;

amenajarea acceselor spre proprietati;

inlocuire capace si placi prefabricate de la canalizarea existenta, aducerea la cota a capacelor
caminelor de vizitare, hidranti si rasuflatori gaze ;

e executia de marcaje si indicatoare rutiere pentru siguranta circulatiei.

Traseul in plan orizontal

Lungimea totald a stazii Mateias (tronson neasfaltat) este de 245m.

In plan, traseul strazii propuse pentru modernizare se suprapune peste platforma strizii existente
nefiind nevoie de exproprieri de terenuri, de demolari.

Imbunititirea elementelor geometrice a fost facuta in asa fel incat viitoarea ampriza a strazii
sd se mentind pe cat posibil pe domeniu public.

In conformitate cu standardul privind elementele geometrice ale drumurilor, {inand cont ca strada
investigata se incadreaza la categoria tehnica IV, viteza de proiectare luata in calcul va fi de minim
30km/h. Viteza poate fi redusa pe unele sectoare, ca urmare a conditiilor existente la fata locului.
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In profil longitudinal

Profilul longitudianal a fost proiectat avandu-se n vedere respectarea cotelor de intrare in curti si
cotelor obligate ale constructiilor adiacente strazii pentru a nu se afecta accesele la proprietati, precum si
de asigurarea pantei minime de scurgere a apelor meteorice. In general, linia rosie a fost proiectata la
nivelul terenului existent, cu corectiile care s-au impus, datorita pastrarii sistematizarii existente.

In profil transversal
Strada Mateias (tronson neasfaltat) propusa pentru modernizare se va proiecta cu un profil
transversal adaptat constrdangerilor din teren, astfel incat, acolo unde latimea domeniului public a
permis, s-a prioritizat siguranta pietonala. Elementele geometrice sunt urmdtoarele:
Profil transversal tip 1 - se aplica pe lungimea de 28m (Km 0+000 +~ Km 0+028)
» latime parte carosabila : 4,00m (1 banda x 4,00m)
» pantd transversald parte carosabila unica : 2,50%
» trotuar tehnic pe partea stanga cu latimi variabile (0,65m + 1,70 m)
» panta transversald trotuar tehnic: 2,00%
Profil transversal tip 2 - se aplica pe lungimea de 93m (Km 0+028 + Km 0+121)
latime parte carosabila : 4,00m+5,00m (1 banda x 4,00m=+5,00m)
panta transversala parte carosabild unica : 2,50%
trotuar pietonal pe partea dreapta cu latime constantd de 1,00m
trotuar tehnic pe partea stanga cu latimi variabile (0,20m + 1,35 m)
panta transversala trotuare : 2,00%
Profil transversal tip 3 - se aplica pe lungimea de 20m (Km 0+121 + Km 0+141)
» latime parte carosabila : 3,00m=+3,50m (1 banda x 3,00m=3,50m)
» pantd transversald parte carosabila unica : 2,50%
» incadare parte carosabild cu borduri, fara trotuare
Profil transversal tip 4 - se aplica pe lungimea de 104m (Km 0+141 +~ Km 0+245)
» latime parte carosabila : 3,50m+4,00m (1 banda x 3,50m+4,00m)
» pantd transversald parte carosabila unica : 2,50%
» trotuar pietonal pe partea dreaptd cu latimi variabile (0,75m + 1,00 m)
» panta transversald trotuare : 2,00%

VVVVYY

Scurgerea apelor pluviale:
Pentru realizarea scurgerii apelor pluviale sunt propuse urmatoarele lucrari:
- Retea de canalizare pluviala noua:

- Terasamente conducta colectoare V=410 mc
- Conducta colectoare, Liot. = 254 m, din care:
- tuburi din PVC SN §, Dn 315 mm L=254m
- Camine de canalizare pe conducta colectoare N =6 buc
- Guri de scurgere cu sifon si depozit N =5 buc
- Statie de pompare ape uzate (SPAU 1) N =1 buc
- Decantor, 4,00m x 0,80m x 3,17m N =1 buc
- Taiere cu masina cu discuri imbracaminte din asfalt L=724m
- Decapare straturi asfaltice existente 5-10cm S =221 mp
- Terasamente conducta refulare V=390 mc

- Conducta refulare ape uzate din PEHD, PE100, PN10, SDR17, D = 110mm, L =455 m

- Refacere sistem rutier la strada Mateiag (tronson asfaltat) format din :
6cm BA16 rul 50/70, 15¢m strat de baza din beton C16/20 si
25cm strat fundatie din balast S =221 mp

Retea de canalizare pluviald noua:

Reteaua de canalizare pluviald noud este prevazuta a se executa pe o lungime totald de 254m din
tuburi PVC cu inele i mufe, ingropata.

Preluarea apelor se va face cu guri de scurgere cu volum de decantare, sifon si gratar carosabil din
fonta (conform STAS 6701).

Apele pluviale de la noile camine CP1 — CP6 care se vor amplasa, vor fi preluate si descarcate
spre statia de pompare nou proiectata.
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Canalizarea pluviala se executa din:

- colector de canalizare, care se va realiza din tuburi PVC cu inel si mufa Dn315mm x9,2mm
SNS.

- caminele de canalizare se vor realiza cu :

- radier prefabricat din beton armat cu 2 racorduri etanse;
- camera de lucru, cos de acces si aducere la cota din beton;
- piesa suport prefabricata (carosabild) din beton armat cu capac si rama de fonta;

- preluarea apelor pluviale se va face cu 5 guri de scurgere cu sifon si depozit, iar racordurile
gurilor de scurgere se vor executa din PVC cu diametrul exterior de 200 mm.

Nota: Reteaua de canalizare pluviald existenta a strazii Mateias (tronson asfaltat) formata din
caminele de vizitare existente CPlex — CP8ex, se va racorda in canalizarea pluviald noud propusa pe
strada Mateiag (tronson neasfaltat) — cdminul de vizitare existent CP8ex se va racorda in caminul de
vizitare nou CP1.

Pantele impuse colectoarelor pentru ape uzate vor fi de minim 2%eo.

Sapatura pentru pozarea conductei se va realiza cu o latime de maxim 1,05 m (cu adancimi de
sdpatura cupinse intre 1,30 m — CP 6 si 2,55 m — CP 3). Pozarea conductei de va face pe un pat de nisip in
grosime de 10cm, urmand ca dupa pozarea conductei sa se completeze cu inca 15 cm peste generatoarea
superioard a acesteia. Restul santului se va umple cu pamant maruntit in straturi succesive de 20 — 30 cm,
compactate pe rand. Sapéturile se vor executa dinspre aval inspre amonte.

Pentru protectia conductelor, pe intregul traseu la 50 de cm deasupra generatoarei superioare a
conductei, se prevede o banda de avertizare.

Peretii sdpaturii vor fi sprijiniti daca sapatura depaseste adancimea de 1,50 m, sau chiar 1,00 m,
acolo unde este cazul.

Tuburile din PVC se vor monta direct pe fundul sapaturii, in conditiile unei nivelari bine realizate
pe stratul de nisip. Imbinarea tuburilor se va executa fie in afara sapaturii fie in interiorul sipaturii.

In timpul executiei lucrarilor de canalizare se vor lua masuri pentru siguranta circulatiei. Astfel,
pamantul rezultat din sapaturd nu va fi depozitat in totalitate de-a lungul canalizarii, ci va fi transportat
partial in depozit cu autobasculantele.

Canalul colector, pentru o buna functionare a fost dotat cu camine de vizitare 1n toate punctele
caracteristice ale traseului: schimbari in pantd, in aliniament din cel mult 50 m.

Caminele de vizitare sunt in numar de 6, realizate din elemente prefabricate din beton (cu camera
de lucru, cos de acces si elemente de aducere la cotd) cu doua racorduri in aliniament (intrare-iesire) si
cuprind baza Di = 800 mm, cu inele intermediare cu diferite Tndltimi. Capacul cu rama este realizat
conform STAS 2448/82, carosabil.

Ansamblul de gura de scurgere se pozitioneaza la marginea partii carosabile si are rolul de a
prelua apele pluviale si a le dirija 1n sistemul de canalizare. Ansamblul gura de scurgere este alcatuit din
corpul de bazi, tub de iniltare, placa de acoperire si gratarul de fonta. Intre tub si corpul de baza, precum
si Intre tuburile ce realizeaza ansamblul gura de scurgere se va realiza etansare cu mortar de ciment.
Racordarea gurii de scurgere la reteaua de canalizare se va realiza la o Indltime maxima de 80cm, fatd de
cota radierului. Racordarea gurii de scurgere la reteaua de canalizare se va realiza la o inclinare de 45 de
grade 1n plan fatd de axul conductei de canalizare.

Gurile de scurgere sunt prevazute cu gratar carosabil. Corpul geigerului va fi executat din tuburi
din beton simplu, si va avea iesire cu diametrul de 200 mm. Geigerele vor avea rama si capac din fonta.

Gurile de scurgere proiectate vor descérca apele colectate prin tevi pentru canalizare din PVC de L
=1+5 m pentru fiecare. Scurgerea racordurilor proiectate se va face gravitational cu pantd de minim 1%.

La realizarea racordurilor in cdminele de vizitare se va acorda atentie la strapungerile Tn peretii de
beton ai caminelor, pentru a nu deteriora inelele de beton. Strapungerile se vor realiza prin carotare, nu
prin spargere directd. Montarea conductelor de racord se va face cat mai etans la trecerea prin peretii
caminelor. Etansarea se va putea realiza cu garnituri sau alt material de etansare.

Se va acorda o atentie deosebitd intersectiei cu celelate retele (apa, canalizare menajera, gaz) prin
executarea de gropi de sondaj foarte dese, precum si colaborarea cu detinatorii de utilitati.
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Statie de pompare ape uzate noud (SPAU 1):

Se va instala o statie de pompare subterana si automatizata cu un debit de 19,04 /s si o inaltime de
pompare de 7,00 m. Dimensionarea statiei de pompare ape uzate SPAU 1 a fost facuta astfel incat sa preia
debitele pluviale inclusiv a strazii Mateias (tronson asfaltat).

Statia de pompare ape uzate va fi amplasata in domeniul public si va fi prevazuta cu acces pentru
vehiculele de urgenta, vehiculele de intretinere si echipamentului auxiliar, inclusiv in conditii
meteorologice defavorabile conform legislatiei si normativelor in vigoare. Va fi complet automatizata,
fara personal de supraveghere local, cu supraveghere si control de la distanta.

Apele uzate pluviale de pe colectorul proiectat vor fi evacuate la reteaua de canalizare pluviala
existenta a strazii Calea Cimpulung printr-o conducta de refulare (teava PEHD, PE100, PN10, SDR17, D =
110mm, L =455m), mai precis in caminul de vizitare existent CPlex amplasat pe partea dreapta a strazii
Calea Campulung.

Dupa montarea conductei de refulare se va reface sistemul rutier la strada Mateias (tronson asfaltat) format
din : 6cm BA16 rul 50/70, 15cm strat de baza din beton C16/20 si 25cm strat fundatie din balast.

Pentru protejarea pompelor, se prevede in amonte de intrarea in statia de pompare un decantor (volum
util 4,00m x 0,80m x 0,80m) de retinere a pietrisului si a altor materiale grosiere aduse de colector, care ar
putea afecta buna functionare a acestora. Decantorul va fi acoperit cu un gratar metalic carosabil, permitand
atat protectia mecanica, cat si interventia facild pentru curatarea depunerilor.

Statia de pompare se compune din:

- bazin de receptie (cheson) pentru montarea utilajelor, cu acoperire etansa;

- pompe submersibile pentru ape uzate (1+1), cu montaj in mediu umed, cu protectie antiexploziva;

- senzori de nivel hidrostatici, racordati la panoul electric;

- sistem de ventilatie;

- tablou electric de comanda si automatizare pentru functionarea automatd a pompelor.

Alimentarea cu energie electricd a statiei de pompare se face dintr-un tablou electric, prin
bransament la reteaua stradala a furnizorului de energie electrica. Asigurarea bransamentului intra in
sarcina Beneficiarului.

Aducerea la cota capace camine, rasuflatori gaze si hidranti:

Aducerea la cotd a capacelor caminelor de vizitare existente, inlocuirea placilor si capacelor de
canalizare, capacelor de gaze si hidranti se va face inaintea turnarii stratului de uzura.

Astfel solutia proiectata prevede urmatoarele:

- Aducere la cotd camine vizitare inclusiv piesa b.a., rama si capac : N = 2 buc

- Aducere la cota camine vizitare cu mentinere piesa b.a., rama si capac existente : N = 2 buc

Sistem rutier proiectat conform profilelor transversale tip:

- 4. cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;

- 6. cm Bad 22.4 leg 50/70 conform AND 605 si SREN13108;

- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

- 25 cm strat inferior de fundatie din balast

- 10 cm strat de forma din balastul recuperat prin sdpatura la cota

- Sapaturd la cotd, nivelare si compactare teren de fundare

Dimensionare

La baza dimensionarii sistemului rutier a stat studiul geotehnic prin care s-a stabilit grosimea si
compozitia straturilor existente din zestrea strazii si capacitatea portantd a pamantului din patul drumului.

Metodologia de calcul este in conformitate cu NP 116 -2004- "Normativ privind alcétuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi" precum si cu P.D. 177-2001-"Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide".

Pentru dimensionarea straturilor din compozitia structurilor flexibile pe baza metodologiei
CALDEROM, evaluarea a fost bazata pe indeplinirea concomitenta a urmatoarelor criterii privind
comportarea sub actiunea traficului:

- deformatia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bitumonoase ;
- deformatia specifica de compresiune admisibila la nivelul patului drumului.

Terasamente:

Operatiunile necesare a se realiza pentru amenajarea platformei strdzii, cuprind executia
urmatoarelor categorii de lucrari :

- lucrari de sapaturi, umpluturi si compactari, executate mencanizat.

21



Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor din proiect, terasamentele se vor realiza, in marea lor
parte, prin efectuarea de sdpaturi pentru realizarea sistemului rutier.

Pentru terasamentele care se efectueaza cu umpluturi, ele vor fi realizate cu materialul rezultat din
sapatura efectuatd pentru sistemul rutier.

Sapaturile se vor realiza mecanizat cu descarcare direct in mijlocul auto de transport. Surplusul de
terasamente se va transporta la depozit autorizat (groapa de gunoi pentru deseuri inerte / centre de
reciclare), inclusiv taxe de receptie, valorificare si cantar.

Amenajarea trotuarelor si acceselor la proprietati

Sistemul de trotuare proiectat (Adaptat limitelor de proprietate):

- Km 0+000 — Km 0+028: Trotuar tehnic pe partea stdnga, cu latime variabila (0,65m+1,70m).

- Km 0+028 — Km 0+121: Trotuar pietonal pe partea dreapta, cu latime constantd de 1,00m si
trotuar tehnic pe partea stanga, cu latime variabila (0,20m~+1,35m). Latimea minima de 0,20m
este utilizata strict in punctele critice unde domeniul public este extrem de limitat.

- Km 0+141 — Km 0+245: Trotuar pietonal pe partea dreapta, cu latime variabila (0,75m +
1,00m);

- Km 0+121 — Km 0+141: Sector fara trotuare (din cauza limitarilor severe de spatiu), unde
incadrarea partii carosabile se realizeaza prin borduri mari (20x25 cm) pentru protectie si
delimitare.

Panta transversala a trotuarului proiectat este de 2,00% catre strada.

Structura trotuarelor propusa pentru modernizare este urmatoarea:

- Strat de uzurd din BAS8 in grosime de 4 cm

- Strat de baza din beton C16/20 de 10cm grosime
- Fundatie din balast de 10cm grosime

- Nivelarea si compactarea patului de fundare

- Sapatura in teren tare

- Borduri mari din beton 20 x 25cm

- Borduri mici din beton 10 x 15cm

Solutii constructive si elemente de Tncadrare:

- Incadrarea partii carosabile: se va realiza cu borduri mari din beton de ciment C30/37 cu
dimensiunea de 20x25 cm, montate pe o fundatie din beton de ciment C12/15 de 15x30 cm.

- Delimitarea trotuarelor: spre limita domeniului public (proprietati), trotuarele vor fi incadrate de
borduri mici din beton de ciment C30/37 cu dimensiunea de 10x15 cm, pe o fundatie din beton C12/15 de
10x20 cm.

Solutii specifice functie de latimea disponibila:

- in punctele unde latimea domeniului public este minima (cca. 0,20 m), amenajarea se va realiza
strict prin montarea bordurii mari (20x25 cm) la limita de proprietate (fard a se mai monta bordura mica)

- in zonele unde latimea totala este de cca. 0,30 m, amenajarea se va realiza prin montarea
adiacenta a celor doua tipuri de borduri (bordurd mare langa bordura micd);

- acolo unde spatiul disponibil depaseste grosimea cumulata a bordurilor, suprafata rezultata va fi
finisatd cu Imbracaminte asfaltica (strat de uzura).

Panta transversala a trotuarelor proiectate (atat a celor pietonale, cat si a celor tehnice) este de
2,00% catre strada, asigurand scurgerea eficienta a apelor pluviale de la limita proprietatilor catre
sistemul de colectare al carosabilului.

Accesele la proprietati se vor adapta la nivelul acceselor existente in curti dupa cum urmeaza:

- In zonele unde litimea domeniului public permite amenajarea trotuarului (pietonal sau tehnic):
Accesele se vor realiza prin coborarea bordurii mari la o garda de maximum 5 cm fatd de cota
carosabilului, pe Intreaga lungime a intrarilor existente. Racordarea Intre bordura coborata si limita de
proprietate se va realiza pe latimea trotuarului, rezultand o panta transversald unicd de maximum 10%.
Aceasta solutie asigura protectia incintelor fatd de apele pluviale de pe carosabil si garanteaza garda la sol
necesara circulatiei vehiculelor.

- In zonele unde litimea domeniului public nu permite decat executia bordurii mari langa limita de
proprietate (1atime 0,20 m): Se va prevedea exclusiv bordurd mare coborata la o garda de maximum 5 cm
fatd de cota carosabilului, pe lungimea acceselor la proprietdti. Aceasta va fi racordatd direct la nivelul
intrarilor existente, asigurand continuitatea sistemului de incadrare si accesul facil in incinte
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Racordari cu strazile existente
Strada Mateias (tronson neasfaltat) propusd pentru modernizare se intersecteaza la acelasi nivel, se
continud din strada Mateias (tronson asfaltat).

Siguranta circulatiei

Semnalizare rutiera:

- Semnalizare rutiera pe timpul executiei: L =245 m

- Semnalizare si marcaje rutiere longitudinale de Incadrare si ghidare a partii carosabile dupa
terminarea lucrdrilor: L =245 m

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,,Normele metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al
Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr. 1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial
nr. 397/25.08.2000, cat si al celorlalte norme, standarde si prevederi legale in vigoare. Se impune
semnalizarea corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor consta in constructia elementelor de semnalizare
verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontald consta in marcaje longitudinale de incadrare si ghidare a partii
carosabile si/sau alte elemente caracteristice conform SR 1848-7 si a celorlalte normative 1n vigoare.

Se va urmari o amenajare corespunzatoare a intersectiilor si a strazilor laterale si se va
realiza o semnalizare a circulatiei prin completarea indicatoarelor rutiere care lipsesc, Inlocuirea
celor deteriorate.

Marcajele rutiere se vor trasa cu vopsea bicomponenta de grosime de min 3mm, culoare alba
pentru incadrarea si ghidarea partii carosabile prin linii longitudinale. Acestea vor fi trasate la o distanta
de siguranta fatd de fetele vazute ale bordurilor denivelate, avand rolul de a asigura vizibilitatea latimii
utile a carosabilului.

Pozitionarea marcajului de margine (cu latimea de 15 cm) se va realiza cu axul liniei la o distanta
de 15 cm fata de fata vazutd a bordurii. Marcajul va fi de tip linie continua pe segmentele curente,
devenind discontinuu in dreptul acceselor la proprietdti si al intersectiilor, pentru a permite manevrele de
intrare/iesire ale riveranilor si pentru a semnaliza punctele de conflict, mentindndu-se circulatia actuala.

Toate lucrdrile de semnalizare se vor realiza cu respectarea normelor de siguranta rutierd, a
legislatiei in vigoare si cu materiale conforme standardelor tehnice aplicabile.

b). Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari

Lucrdrile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului, sau din punct de vedere
artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucrérile de modernizare a strazii nu reprezintd si nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

- zgomot si vibratii;

- poluare a solului si subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

- poluarea agezarilor umane si a altor obiective de interes public;

- deseuri de orice natura;

- substante toxice periculoase.

Asfaltul decopertat, molozul si pamantul se va transporta de catre constructor la depozit autorizat
(groapa de gunoi pentru deseuri inerte / centre de reciclare).

Trasarea si pichetarea lucrarilor se fac pe baza planurilor de situatie si a profilelor transversale si
constau Tn determinarea, materializarea si reperarea punctelor punctelor caracteristice care definesc
elementele traseului.

Daci pe timpul executiei apar elemente neprevazute acestea vor fi analizate si rezolvate cu
acordul proiectantului.
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¢). Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
schimbari climatice ce pot afecta investitia
Nu este cazul.

d). Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice
Nu este cazul.

e). Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucriarilor de interventie
Caracteristici tehnice principale lucrari proiectate:

» Lungimea totala a strazii 0,245 km
» Categoria de importanta (conf. HG 766/1997) C
» Categoria strazii conform OG 43/1997 cu completarile ulterioare alV-a
» Latime parte carosabild asfalt cu o banda de circulatie 3,00 +5,00 m
» Latime trotuar pietonal pe partea dreapta acolo unde latimea
domeniului public permite 0,75m + 1,00m
» Latime trotuar tehnic pe partea stanga 0,20m + 1,70m
» Panta transversala parte carosabila 2,50%
> Panta transversala trotuare 2,00%
» Suprafata carosabil 993 mp
» Suprafata trotuare, borduri si accese la proprietati 369 mp

Scurgerea apelor pluviale:
- Retea de canalizare pluviala noua:

- Terasamente conducta colectoare V=410 mc
- Conducta colectoare, Liot. = 254 m, din care:
- tuburi din PVC SN §, Dn 315 mm L=254m
- Camine de canalizare pe conducta colectoare N =6 buc
- Guri de scurgere cu sifon si depozit N =5 buc
- Statie de pompare ape uzate (SPAU 1) N =1 buc
- Decantor, 4,00m x 0,80m x 3,17m N =1 buc
- Taiere cu masina cu discuri imbracaminte din asfalt L=724m
- Decapare straturi asfaltice existente 5-10cm S =221 mp
- Terasamente conducta refulare V=390 mc

- Conducta refulare ape uzate din PEHD, PE100, PN10, SDR17, D = 110mm, L =455 m

- Refacere sistem rutier la strada Mateiag (tronson asfaltat) format din :
6cm BA16 rul 50/70, 15¢m strat de baza din beton C16/20 si

25cm strat fundatie din balast S =221 mp
Aducerea la cota a capacelor caminelor de canalizare, rasuflatori gaze si hidranti:
- Aducere la cotd camine vizitare inclusiv piesa b.a., rama si capac N =2 buc
- Aducere la cota camine vizitare cu mentinere piesa b.a.,
rama si capac existente N =2 buc
Suprastructurd - Sistem rutier:
- 4 cm strat de uzurd BA16 rul 50/70 S =993 mp
- 6 cm strat de legaturd BAD22.4 leg 50/70 S=993mp/V =143 to
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta V=149 mc
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast V=285mc
- 10 cm strat de forma din balastul recuperat prin sdpaturalacotd S=1.140mp/V =114 mc
- Sapaturd la cotd, nivelare si compactare teren de fundare V=855mc
Trotuare si accese la proprietati:
- Strat de uzura din BAS8 1n grosime de 4 cm S=216 mp
- Strat de baza din beton C16/20 de 10cm grosime V=22mc
- Fundatie din balast de 10cm grosime V=22mc
- Nivelarea si compactarea patului de fundare S =240 mp
- Sapaturd in teren tare V =60 mc
- Borduri mari din beton 20 x 25cm L =492 ml
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- Borduri mici din beton 10 x 15¢cm L=314 ml
Siguranta circulatiei :

- Semnalizare rutierd pe timpul executiei L=245m
- Semnalizare si marcaje rutiere longitudinale de incadrare si
ghidare a partii carosabile dupa terminarea lucrarilor L=245m

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale
de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Investitia promovata prin actuala documentatie are caracter pasiv si nu impune consum de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale
Durata de realizare a lucrarilor de constructii este de 7 luni, din care C+M de 3 luni.

GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI

ETAPE LUNI
in realizarea investitiei 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7

3.Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1. Studii de teren

3.2. Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
de avize, acorduri si autorizatii

3.3. Expertiza tehnica

3.5.3. Proiectare - DALI + Actualizare DALI

3.5.5. Proiectare - Proiect tehnic si detalii de executie
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie publica

3.5. Asistentd tehnica

4.Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii | | |
5.Alte cheltuieli

5.1. Organizare de santier
5.2. Comisioane, taxe
5.3. Cheltuieli diverse §i neprevazute

GRAFICUL DE REALIZARE A LUCRARILOR DE EXECUTIE

Ic\g Denumirea activitatii LI;NI
1. | Scurgerea apelor pluviale
) Aducerea la cota a capacelor caminelor
" | decanalizare, rasuflatori gaze si hidranti
3. | Suprastructura - Sistem rutier
4. | Trotuare
5. | Accese la proprietati
6. | Siguranta circulatiei
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5.4. Costurile estimative ale investitiei

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;

1. La calculul estimativ al preturilor utilizate in cadrul evaluarilor s-au folosit:
- Preturile de procurare a materialelor si produselor practicate pe piata;
- Distantele de transport de la producatorii de profil pana la amplasamentul obiectivului de
investitie;
- Preturile aferente manoperei ce rezultd din aplicarea tarifelor salariale prevazute de INS si
conf. OUG 114/2018.
2. Sursele prin intermediul carora s-a realizat accesul la aceste informatii au fost datele de la
Beneficiar, ofertele de pret de la diversi furnizori si internetul, prin utilizarea soft-ului DocLib
(pe care il detinem cu licentd);

3. Principiile in baza cérora s-au efectuat analiza si prelucrarea acestor date au fost:
- Eficienta tehnico-economica, luand in calcul:
- preturile medii de procurare;
- distantele de transport de la sursd/surse la amplasament;
- modalitatea de efectuare a transportului (utilajul folosit).
- Calitatea materialelor.

Costul estimativ al investitei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului, urmarind
fiecare categorie de lucrdri care participd la realizarea obiectivului final.

Valoarea totald a investiiei conform devizului general Intocmit este ¢ lei (fara
TVA), respectiv lei (cu TVA) din care C+M = lei (fara TVA), respectiv C+M
= ) i(cu TVA).

Dupa cum se poate urmari in devizul general al proiectului, costul total cu investitia cuprinde
cheltuieli cu asigurarea si amenajarea terenului, a utilitatilor, cheltuieli de proiectare, studii de teren, obti-
nerea avizelor si acordurilor, proiectare si asistenta tehnica, cheltuieli directe de constructie, alte cheltuieli
precum organizarea santierului, taxe legale, cheltuieli neprevazute precum si cheltuieli cu darea in exploa-
tare.
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5.4.1. VALOAREA TOTALA CU DETALIEREA PE STRUCTURA DEVIZULUI GENERAL

5.4.1.1 DEVIZ GENERAL privind cheltuielile necesare la Varianta I propusa pentru promovare

La obiectivul de investitii ,, MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON NEASFALTAT)”

Nr VALOARE * TVA VALOARE
crt: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (FARA TVA) CUTVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajrea terenului
1.1. | Obtinerea terenului
1.2. | Amenajarea terenului
1.3. | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala
1.4. | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
Total capitol 1
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2.1 | Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Total capitol 2
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnici
3.1. | Studii
3.1.1. Studii de teren
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3. Alte studii specifice
3.2. | Documentatii-suport si chelt. pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3. | Expertizare tehnica
3.4. | Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, auditul de
3.5 Proiectare
3.5.1. Tema de proiectare
3.5.2. Studiu de prefezabilitate
3.5.3. DALI si deviz general
3.5.4. Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Actualizare DALI si deviz general
3.5.6. Verificarea tehnica de calitate a PT si a detaliilor de executie 4.500.00 945,00 5.445.00
3.5.7. Proiect tehnic si detalii de executie 40.000,00 8.400,00 48.400,00
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie
3.7. | Consultanta
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii
3.7.2. Auditul financiar
3.8. | Asistentd tehnica S vy | mvemm v
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 7.410,00 1.556,10 8.966,10
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor 7.410,00 1.556,10 8.966,10
3.8.1.2. Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de nan nan nan
control al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC
3.8.2. Dirigentie de santier
3.8.3. Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform H.G. nr.
300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare
Total capitol 3
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 1.483.920.00 311.623.20 1795.543.20
4.2 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0.00
4.3 | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si 0,00 0,00 0.00
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 1.483.920,00 311.623,20 1.795.543,20
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 22.258.80 4.674.35 26.933.15
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 22.258.80 4.674.35 26.933.15
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
5.2 | Comisioane,cote, taxe,costul creditului
5.2.1.Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism, §i pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
5.2.5.Taxe pentru acorduri, avize conforme si autoriz. de construire/desfiintare
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute (20% din 1.2+1.3+1.4+2+3.5+3.8+4)
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate
Total capitol 5
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare
6.2 | Probe tehnologice si teste
Total capitol 6
CAPITOLUL 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de impl
7.1 | Cheltuieli aferente marjei de buget (25% din
1.2+1.3+1.4+2+3.14+3.2+3 3+3.5+3.7+3 8+4+5.1.1)
7.2 | Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Total capitol 7
TOTAL GENERAL 1
din care C+M 1
PRIMARIA MUNICIPIULUI PITESTI S.C. ALFRID S.R.L. PITESTI
PRIMAR, DIRECTOR, SEF PROIECT,
ing. I. Darie ing. M. Ursache
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5.4.1.2 DEVIZ GENERAL privind cheltuielile necesare la Variantaa Il —a

La obiectivul de investitii ,, MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON NEASFALTAT)”

Nr VALOARE * TVA VALOARE
crt: Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (FARA TVA) CUTVA
LEI LEI LEI
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajrea terenului
1.1. | Obtinerea terenului
1.2. | Amenajarea terenului
1.3. | Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala
1.4. | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
Total capitol 1
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2.1 | Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Total capitol 2
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnici
3.1. | Studii
3.1.1. Studii de teren
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului
3.1.3. Alte studii specifice
3.2. | Documentatii-suport si chelt. pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3. | Expertizare tehnica
3.4. | Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor, auditul de
3.5. | Proiectare
3.5.1. Tema de proiectare
3.5.2. Studiu de prefezabilitate
3.5.3. DALI si deviz general
3.5.4. Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5. Actualizare DALI si deviz general
3.5.6. Verificarea tehnica de calitate a PT si a detaliilor de executie
3.5.7. Proiect tehnic si detalii de executie
3.6. | Organizarea procedurilor de achizitie
3.7. | Consultanta
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii
3.7.2. Auditul financiar
3.8. | Asistentd tehnica
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului
3.8.1.1. Pe perioada de executie a lucrarilor
3.8.1.2. Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
control al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC
3.8.2. Dirigentie de santier
3.8.3. Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform H.G. nr.
300/2006, cu modificarile si completarile ulterioare
Total capitol 3
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia_de baza
4.1 | Constructii si instalatii 1.
4.2 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice si functionale
4.3 | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj
4.4 | Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si
4.5 | Dotari
4.6 | Active necorporale
Total capitol 4 1.
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
5.2 | Comisioane,cote, taxe,costul creditului
5.2.1.Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
urbanism, §i pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
5.2.5.Taxe pentru acorduri, avize conforme si autoriz. de construire/desfiintare
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute (20% din 1.2+1.3+1.4+2+3.5+3.8+4)
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate
Total capitol 5
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare
6.2 | Probe tehnologice si teste
Total capitol 6
CAPITOLUL 7 - Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de impl
7.1 | Cheltuieli aferente marjei de buget (25% din
1.24+1.3+1.4+2+3.1+3.2+3 3+3.5+3.7+3 8+4+5.1.1)
7.2 | Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
Total capitol 7
TOTAL GENERAL 24
din care C+M 1.
PRIMARIA MUNICIPIULUI PITESTI S.C. ALFRID S.R.L. PITESTI
PRIMAR, DIRECTOR, SEF PROIECT,
ing. I. Darie ing. M. Ursache
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5.4.2. Centralizatorul cantitativ si valoric al lucrarilor propuse

5.4.2.1. Centralizatorul cantitativ si valoric al lucrarilor propuse la Varianta I, recomandata
propusa pentru promovare la obiectivul de investitii
"MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON NEASFALTAT) "

Categoria de lucrari

U.M.

Cantitatea

P.U.
LEIV/TUIM

1. Scurgerea apelor pluviale

Retea de canalizare pluviala noud

- Terasamente conducta colectoare (include sapatura +
incarcare + transport la groapa de gunoi ecologica)

410

- Conducta colectoare din tuburi PVC SN §, Dn 315 mm
(cuprinde: procurare materiale, transport, montare,
inclusiv nisip pozare conducta)

254

- Cémine de canalizare pe conducta colectoare (cuprinde:
procurare, transport si montare)

buc.

- Guri de scurgere cu sifon si depozit (cuprinde: procurare,
transport si montare, inclusiv racorduri geigere)

buc.

1.2.1

- Statie de pompare ape uzate (SPAU 1)
(cuprinde: procurare materiale, transport, si montare)

buc.

1.2.2

- Decantor, 4,00m x 0,80m x 3,17m
cuprinde: procurare materiale (beton, armaturi, cofraje,
gritar carosabil, turnare / montare + transport materiale)

buc.

1.2.3

- Taiere cu masina cu discuri imbracaminte din asfalt
pentru montare conducta de refulare

724

1.2.4

- Decapare straturi asfaltice existente 5-10cm (inclusiv
transport asfalt decopertat la groapa de gunoi)

221

1.2.5

- Terasamente conducta refulare (include sapatura +
incarcare + transport la groapa de gunoi ecologica)

390

1.2.6

- Conducta refulare ape uzate din PEHD, PE100, PN10,
SDR17, D = 110mm (cuprinde: procurare materiale,
transport, montare, inclusiv nisip pozare conducta)

455

1.2.7

- Refacere sistem rutier la strada Mateias (tronson asfaltat),
format din:

-6 cm BA16 rul 50/70

- 15 cm strat de baza din beton C16/20

- 25 cm strat fundatie din balast
cuprinde: procurare, transport si asternere materiale

mp

221

2. Aducerea la cota a capacelor caminelor de canalizare,
rasuflitori gaze si hidranti

2.1

- Aducere la cota a capacelor caminelor de canalizare
(inclusiv piesa b.a., rama si capac). Cuprinde aducerea la cota
asfaltului (inclusiv procurare materiale necesare ridicarii) +
manipulari locale in vederea aducerii la cota.

buc.

2.2

- Aducere la cota a capacelor caminelor de canalizare (cu
mentinerea piesei din b.a., ramei si capacului existent).
Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in vederea
aducerii la cota.

buc.

Valoare
fara TVA
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N PU Valoare
" Categoria de lucriri UM. |Cantitatea | ; .1y, | fard TVA
crt. LEI/UM
LEI
3. Suprastructura - Sistem rutier - -
31 | 4 cm strat de uzurd BA 16 rul 50/70 (cuprinde: procurare, 993
"~ | transport si asternere material) mp
30 |” 6 cm strat de legatura BAD 22.4 leg 50/70 (cuprinde: ¢ 143
““ | procurare, transport si asternere material) 0
33 |- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta (cuprinde: me 149
"~ | procurare, transport si asternere materiale)
- 25 cm strat inferior de fundatie din balast (cuprinde:
3.4 . ° . mc 285
procurare, transport si asternere materiale)
- 10 cm strat de forma din balastul recuperat prin sapéatura la
3.5 < . . mc 114
cota (cuprinde: asternere materiale)
- Sapatura la cotd, nivelare si compactare teren de fundare
3.6 | (cuprinde: sapatura + incarcare + transport la groapa de gunoi mc 885
ecologica, nivelarea i compactarea terenului de fundare)
4. Trotuare si accese la proprietati - -
- Strat de uzura din BAS in grosime de 4 cm (cuprinde:
4.1 . . mp 216
procurare, transport si asternere material)
- Strat de baza din beton C16/20 de 10cm grosime (cuprinde:
4.2 . mc 22
procurare, transport si turnare beton)
- Fundatie din balast de 10cm grosime (cuprinde: procurare,
4.3 . . mc 22
transport si asternere materiale)
4.4 | - Nivelarea si compactarea patului de fundare mp 240
- Sapatura 1n teren tare (include sapatura + incarcare +
4.5 | transport in zonele unde sunt necesare umpluturi iar surplusul mc 60
de terasamente la groapa de gunoi ecologica)
- Borduri mari din beton 20 x 25¢m (cuprinde: procurare
4.6 | materiale, transport, montare pe fundatie din beton C12/15 de ml 492
15x30cm, procurare si transport beton)
- Borduri mici din beton 10 x 15cm (cuprinde: procurare
4.7 | materiale, transport, montare pe fundatie din beton C12/15 de ml 314
10x15cm, procurare §i transport beton)
6. Siguranta circulatiei - -
6.1 | - Semnalizare rutiera pe timpul executiei m 245
- Semnalizare §i marcaje rutiere dupa terminarea lucrarilor
(cuprinde marcaje rutiere longitudinale pentru incadrarea si
ghidarea partii carosabile)
6.2 | Marcajele rutiere se vor trasa cu vopsea bicomponenta de m 245
grosime de min 3mm, culoare alba pentru Incadrarea si
ghidarea partii carosabile cu mentinerea circulatiei actuale.
Se vor mentine toate indicatoarele rutiere existente
TOTAL LUCRARI DE BAZA
Intocmit, Verificat,
ing. M. Ursache ing. 1. Darie
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5.4.2.2. Centralizatorul cantitativ si valoric al lucrarilor propuse la Variantaa Il — a

la obiectivul de investitii

"MODERNIZARE STRADA MATEIAS (TRONSON NEASFALTAT) "

Categoria de lucrari

U.M.

Cantitatea

P.U.
LE/UM

1. Scurgerea apelor pluviale

Retea de canalizare pluviala noud

- Terasamente conducta colectoare (include sapatura +
incarcare + transport la groapa de gunoi ecologica)

410

- Conducta colectoare din tuburi PVC SN §, Dn 315 mm
(cuprinde: procurare materiale, transport, montare,
inclusiv nisip pozare conducta)

254

- Camine de canalizare pe conducta colectoare (cuprinde:
procurare, transport si montare)

buc.

- Guri de scurgere cu sifon si depozit (cuprinde: procurare,
transport si montare, inclusiv racorduri geigere)

buc.

1.2.1

- Statie de pompare ape uzate (SPAU 1)
(cuprinde: procurare materiale, transport, si montare)

buc.

1.2.2

- Decantor, 4,00m x 0,80m x 3,17m
cuprinde: procurare materiale (beton, armaturi, cofraje,
gratar carosabil, turnare / montare + transport materiale)

buc.

1.2.3

- Taiere cu masina cu discuri imbracaminte din asfalt
pentru montare conducta de refulare

724

1.2.4

- Decapare straturi asfaltice existente 5-10cm (inclusiv
transport asfalt decopertat la groapa de gunoi)

221

1.2.5

- Terasamente conducta refulare (include sapatura +
incarcare + transport la groapa de gunoi ecologica)

390

1.2.6

- Conducta refulare ape uzate din PEHD, PE100, PN10,
SDR17, D = 110mm (cuprinde: procurare materiale,
transport, montare, inclusiv nisip pozare conducta)

455

1.2.7

- Refacere sistem rutier la strada Mateias (tronson asfaltat),
format din:

-6 cm BA16 rul 50/70

- 15 cm strat de baza din beton C16/20

- 25 cm strat fundatie din balast
cuprinde: procurare, transport si asternere materiale

mp

221

2. Aducerea la cota a capacelor caminelor de canalizare,
rasuflitori gaze si hidranti

2.1

- Aducere la cota a capacelor caminelor de canalizare
(inclusiv piesa b.a., rama si capac). Cuprinde aducerea la cota
asfaltului (inclusiv procurare materiale necesare ridicarii) +
manipulari locale in vederea aducerii la cota.

buc.

2.2

- Aducere la cota a capacelor caminelor de canalizare (cu
mentinerea piesei din b.a., ramei si capacului existent).
Cuprinde aducerea la cota asfaltului (inclusiv procurare
materiale necesare ridicarii) + manipulari locale in vederea
aducerii la cota.

buc.

Valoare
fara TVA

TFRIT
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Nr PU Valoare
) Categoria de lucrari U.M. [Cantitatea s fara TVA
crt. LEI/UM
LEI
3. Suprastructura - Sistem rutier - -
- 22 cm Tmbracaminte din beton de ciment rutier clasa BcR4.5
3.1 . . mp 993
(cuprinde: procurare, transport, turnare si nivelare beton)
- 30 cm strat de fundatie din balast (cuprinde: procurare,
3.2 . . mc 342
transport si asternere materiale)
- Geotextil cu rol anticontaminant (cuprinde: procurare,
33 |, , ; (cuprinde: p mp| 1140
ransport si asternere material)
- 10 cm strat de forma din balastul recuperat prin sapéatura la
3.4 < . . mc 114
cota (cuprinde: asternere materiale)
- Sapatura la cotd, nivelare si compactare teren de fundare
3.5 | (cuprinde: sapatura + incarcare + transport la groapa de gunoi mc 885
ecologica, nivelarea i compactarea terenului de fundare)
4. Trotuare si accese la proprietati - -
41 |- Strat de uzura din BAS8 1n grosime de 4 cm (cuprinde: m 216
" | procurare, transport si asternere material) P
40 |- Strat de baza din beton C16/20 de 10cm grosime (cuprinde: me 2
" | procurare, transport si turnare beton)
- Fundatie din balast de 10cm grosime (cuprinde: procurare,
4.3 . . mc 22
transport si asternere materiale)
4.4 | - Nivelarea si compactarea patului de fundare mp 240
- Sapatura 1n teren tare (include sapatura + incarcare +
4.5 | transport in zonele unde sunt necesare umpluturi iar surplusul mc 60
de terasamente la groapa de gunoi ecologica)
- Borduri mari din beton 20 x 25c¢m (cuprinde: procurare
4.6 | materiale, transport, montare pe fundatie din beton C12/15 de ml 492
15x30cm, procurare si transport beton)
- Borduri mici din beton 10 x 15c¢m (cuprinde: procurare
4.7 | materiale, transport, montare pe fundatie din beton C12/15 de ml 314
10x15cm, procurare si transport beton)
6. Siguranta circulatiei - -
6.1 | - Semnalizare rutiera pe timpul executiei m 245
- Semnalizare §i marcaje rutiere dupa terminarea lucrarilor
(cuprinde marcaje rutiere longitudinale pentru incadrarea si
ghidarea partii carosabile)
6.2 | Marcajele rutiere se vor trasa cu vopsea bicomponenta de m 245
grosime de min 3mm, culoare alba pentru Incadrarea si
ghidarea partii carosabile cu mentinerea circulatiei actuale.
Se vor mentine toate indicatoarele rutiere existente
TOTAL LUCRARI DE BAZA
Intocmit, Verificat,
ing. M. Ursache ing. 1. Darie
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a). Impactul social si cultural

Dupa finalizarea executiei se va asigura accesul in conditii foarte bune si In orice perioada.

De asemenea, in urma realizarii investitiei propuse, se vor asigura nevoile si solicitarile
functionale specifice, si anume: fluidizarea si asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere si pietonale in
conditii de siguranta si confort, imbunatatirea elementelor geometrice atat in plan orizontal cat si vertical,
imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor din zona prin asigurarea unui confort optic, asigurarea
unei cai de rulare care sa asigure o planeitate corsepunzatoare si fara denivelari.

b). Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare

Lucrarile de modernizare vor fi executate de catre o firma specializata in domeniu selectata in
urma unei proceduri de achizitie publica de lucrari si nu se creaza noi locuri de munca.

Pentru lucrarile de intretinere si reparatii curente se vor contracta, conform legislatiei, firme
specializate care folosesc personalul propriu angajat.

¢). Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz

Investitia de modernizare a strazii Intrarii Dafinului nu necesita studiu de impact asupra mediului.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia existenta asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei sau din punct de vedere al zgomotului
si peisajului.

Prezentul proiect, prin solutiile de proiectare alese respecta reglementarile aplicabile in vigoare,
referitoare la protectia mediului in Romania.

In timpul executiei si la exploatarea obiectivului proiectat, se vor respecta urmatoarele
reglementari aplicabile referitoare la protectia mediului:

- 0.U.G. nr. 195/2005 — privind protectia mediului, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legeanr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

- Ordinul 756/1997 cu modificarile si completarile ulterioare privind aprobarea Reglementarii
privind evaluarea poluarii mediului;

- Legeanr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare — Legea apelor;

- Ordinul 161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitatii apelor de
suprafata in vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa;

- Ordin 462/1993 cu modificarile si completarile ulterioare pentru aprobarea Conditiilor tehnice
privind protectia atmosferei si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti
atmosferici produsi de surse stationare;

- Legeanr. 211/2011 — privind regimul deseurilor;

- LEGE nr. 426 din 18 iulie 2001 (actualizata) pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor;

- H.G. 349/2005 privind depozitarea deseurilor;

- H.G. 1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot In mediu produs de echipamente
destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

Prezentele reglementari nu sunt limitative.

Pe toata perioada de executie a lucrarilor, constructorul va mentine intreaga zona in conditii de
siguranta, ordine si curatenie, iar materialele vor fi depozitate corespunzator.

Toate materialele trebuie sa fie depozitate corespunzator si in ordine.

Toate deseurile materiale vor fi evacuate din santier si depoziate corect, conform legislatiei
Romanesti/UE. Asfaltul decopertat, molozul si pdmantul se va transporta de catre constructor la groapa de
gunoi ecologica;

La finalizarea lucrarilor, Constructorul trebuie sa elimine de pe santier toate materialele si
echipamentele care nu fac parte din lucrarile permanente, inclusiv toate facilitatile temporare si sa lase
constructia si Intreaga zona in conditii de siguranta si curatenie.

33



5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

Prezentarea cadrului de analiza

Valoarea investitiei totale de capital este de 2.372.288,74 lei, esalonata pe o perioada de 7 luni
calendaristice. La analiza financiara, precum si la analiza cost-beneficiu se va considera durata de
implementare a investitiei ca fiind de un an.

In cadrul analizei cost-beneficiu nu a fost luata in considerare valoarea reziduala a Proiectului,
reprezentand “valoarea de revanzare” a obiectivului, fiind vorba de o investitie de utilitate publica.

Cuantumul costurilor de investitie, precum si esalonarea corespunzatoare, sunt prezentate in
tabelele urmatoare.
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Total costuri de investitie (‘000 Lei)

IEIemente

"

12

13

"

17

2

21

22

23

2]

25

26

27

28

2

30

Terenuri

YInvestitia de haza

1795,543

Echipament nou

Echipament uzat (second hand)

Reparatii capitale

Proizctare si asistenta tehnica

136,508

Atte cheltuigli de investitie

440238

Total active tangibile

23712289

0,000

0,0

0,0

00{ 00

0,0

00

00

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

00

0,0

0,0

00

0,0

00

0,0

0,0

0,0

00

Licente

Patente

Alte cheltuieli pre-operationale

Total cheltuieli pre-operationale

0,000

IJ,IIII]I

00

0.0|

0,0

IJ,I]I 0,0

0,0

00}

00

00

00

0.0|

00

00|

0.0|

00

00|

00

00

0,0

00

0.0|

0,0

0,0

00

|Cnsturi de investitie (A)

2312289

0,000

00

0,0

00

00f 00

0,0

00

00

00

00

0,0

00

0,0

0,0

00

0,0

00

00

00

0,0

00

0,0

0,0

0,0

00

INumerar

Client

Stocuri

Datorii curente

Fond de rulment

0,000

0,000

00

0,0

00

00 00

00

00

0p

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

0p

0,0

00

0p

00

0,0

0,0

00

0,0

0,0

00

0,0

00

0p

Variatia fondului de rulment (B)

0,000

0,000

0,0

0,0

001 00

0,0

00

00

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

00

0,0

00

00

0,0

0,0

0,0

0,0

00

Jinlocuin echipamente cu durata scurta de viata

aloarea reziduald (20% din total costinvestitional)

Alte elemente de investitie (C)

0,000

0,000

0,0

0,0

00f 00

0,0

0,0

00

0,0

00

0,0

0,0

0,0

0,0

00

0,0

0,0

00

0,0

00

0,0

0,0

00

Total costuri de investitie= A+B+C

23?2,289|

IJ,IIII]|

I],I]|

|

IJ,IJ| IJ,IJ|

0.

J

|

|

00

|

|

|

I],I]| I],I]| IJ,I]|

|
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Strategia de contractare

Nu este cazul.

Ipoteze in evaluarea alternativelor (scenariilor)

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului,
prezumat la evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 30 ani, din care primul an constituie
perioada de constructie.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe, fara a se aplica
un scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinta, si anume LEI, conform
reglementarilor existente.

Conform « Recomandarilor pentru elaborarea Analizei Cost-Beneficiu », rata de discount
(actualizare) folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului este de 8%, pentru moneda de
referinta folosita, si anume LEI.

O investitie este rentabila, din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca prezinta o
rata interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate; echivalent, daca valoarea neta
prezenta este pozitiva.

Investitia nu genereaza venituri financiare directe, dar produce beneficii indirecte prin:

e reducerea ratei de uzura a autovehiculelor;
e reducerea poludrii;
e reducerea consumului de combustibil;
e reducerea timpului de parcurs;
scaderea numarului de accidente.

Evolutia prezumata a tarifelor.

Nu este cazul.

Evolutia prezumata a costurilor de operare.

Au fost estimate costuri de intretinere si operare in valoare anuala de 10,0 mii lei.

Analiza financiari; sustenabilitatea financiara;

Modelul financiar

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar generat de proiect,
pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de implementarea
proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a beneficiilor (veniturilor) financiare
generate (daca este cazul).

Analiza financiara a condus la evaluarea profitabilitatii financiare a contributiei totale, prin
calculul indicatorilor:

Venit actualizat net, calculat la nivelul contributiei totale, notat VANF/C
Rata interna de rentabilitate calculata la nivelul contributiei totale, notata cu RIRF/C
Raportul beneficiii actualizate / Costuri actualizate, notat cu B/C
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Calculul Ratei Interne de Renfabilitate Financiare a Investitiel totale (000 LEI)

ltotale (RIRFIC)

Companents 1 2 3 4 § B 7 B B (VT R < S O OV O A O O A A I I O 1

|Input financiar 0| 28D :Ep|  NED| A0 238D 10| 80| 228p| 16O 2|D| &P 23D WD) 28D| 28D MEO| 2:|D) L&D E0| 2ED| 8D :EO| 280 28D) D) nED) ED[ 24D 225,0'
Valoarea reziduali 0 0 0 op D.ﬂ| 0l IJD| IJ.U| 00 D.U| IJ.IJ| 0 D.ﬂ| 0 |J.|J| 0p IJD| D.U| o 0.0| 0o 0pf 0p 0.U| IJ.U| 0.|J| 111 1 IJD|
Tatal wenituri 1] 1) 51| I 225,U| ) 225,U| 225,U| 250 225,U| 225,U| el 225,U| eyl 225,U| 230 225,U| 225,U| 0 225,U| 20| 1y BN 225,U| 225,U| 225,U| 50| s D 225,U|
Gosturi de operare si intretinere o) 10p 100 100 lﬂ.ﬂ| 100 IBD| lﬂ.ﬂ| 100 ID.0| HJ.B| 10f lﬂ.ﬂ| 100 IB.IJ| 100 IIJ.B| ID.0| 100 IU.DI 100[ 100 10D lﬂ.ﬂ| lﬂ.ﬂ| lﬂ.ﬂ| 100 100 100 HJ.ﬂl
Dobanda il i il ] I],ﬂ| ] IJD| D,D| i D,D| D,D| 0 I],ﬂ| 0 IJ,D| i ﬂﬂ| D,D| ] D,D| D,D| o oop D,D| D,D| D,D| 111 1 Dﬂl
Pléti compensatori i i i i IJ.U| 0 UD| U,U| i1 D,U| U,U| 00 IJ,H| 0p U,D| i1 UD| D,U| i D,U| U,U| 11| -] U,U| U,U| U,D| U,U| U,U| o UDl
Rambursarea imprumutuli 0 0f 0 o U.ﬂ| 0 IJD| IJ.U| 0 D.U| 0.|J| 0 U.ﬂ| 0 IJ.U| il ﬂD| D.U| o IJ.U| 0.U| o 0p 0.U| IJ.U| 0.U| 0.U| 0.U| o ﬂﬂl
Grant it i i1 i U,ﬂ| 0 UD| IJ,D| i D,U| IJ,D| i U,ﬂ| il U,D| i1 IJD| D,U| i U,U| U,D| o oop D,U| IJ,D| D,IJ| U,D| U,D| i IJD|
Contributia lacal3 DDl IJD| 0 o D.ﬂ| 0l IJD| IJ.U| 00 D.U| IJ.IJ| 0 D.ﬂ| 0 |J.|J| 0f IJD| D.U| o 0.0| ﬂ.ﬂ| o0 0.U| IJ.U| 0.|J| ﬂ.ﬂ| ﬂ.ﬂ| o IJD|
Contributia nationald 137008 i i1 i IJ,U| i IJD| U,D| i D,U| U,U| 0 IJ,U| 0 |J,|J| i1 UJJ| D,U| i D,U| U,U| o op U,U| U,D| U,U| 00| ogf oppoop
Tatal cheltuieli el 00 o) 10D 1U,U| 1 1U,U| 1U,U| 100 1U,U| 0y 10p 1U,U| jU1] 1U,U| 100 1U,U| 1U,U| 1 1U,U| 00 1op 1p 1U,U| 1U,U| 1U,U| 100 100] fop] 100
Flusul de numerar net 208 NI Map M 215,U| 13 215,U| 215,U| Hip 215,U| AT | 215,U| ik 215,U| il 215,U| 215,U| il 215,U| i) 3D MED 215,U| 215,0| 215,U| D) A0 Hip[ MA0
Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Investifiei B1%

Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Investitiei
botale (vanFc)

Rapartul Beneficii / Cost al Capitalului [BIC C)

101

Nota: Rata de actualizare pentru NPV este de 8%.
Se obtin urmatorii indicatori globali, de evaluare a profitabilitatii financiare a investitiei:
Pentru contributia totala:

® RIRF/C =

o VANF/C = 0,25 milioane LEI

e B/C =101

8,12%

RIRF/C se situeza peste pragul de rentabilitate de 8,00%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a capitalului investit este pozitiva.
De asemenea, venitul actualizat net, calculat la nivelul contributiei totale, VANF/C este pozitiv.
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Sustenabilitatea financiara

Durabiltateafinaniar (000 LE)

Componente 1 Y NN R N T A T T O I /A T I T 7 I I I I
Tetalresus e financiare ] 0 1) O O 11 i1 i 1 1 0 1 11 1 1) ) 1 1 1|
Inputfinanciar o opp 03| opp op 0B 0O Opf 0B OB OO ODf 0O OB 0O OO 0oy 0% 0O OO 0O} OO 00p OO 08 OB) 0f 03] 0p) 0O
ot intrar de numerar ETERLE | | oY | o | ) 1 1 1) O 1) 51| 50 e o0 | | T o0 1 1 ) 11| | | |
Totalcostur de operare siintietinre 000 1opf 3| f00; hp| f0g) 108 10o{ fop| 1G[ 10 10| 10p| 00| 10B) 100 l0p; 100] NF| A0y 100} 0d) w00 0B) wg{ A4 0p 00 10p) 100}
Totalcostur d nvestte R 1 1 1 ) 1 1 11 1 1 1 ) 1 A |

Dobanzi

Pt compensitoiif plaf din fondul de pensii

Rambursarea imprumutilu principal

Tae

T ot iesir o pumerar ] O 1 1 ] 1 1 1) 111 1 11 O O A
ot flux de numerar DO MQ| 2D MD| MED| MEO| M3D| MA| MED| MSQ| M3A| M0l MAD| Q| MSQ) M3 MD| MAQ| D) MIQ| MEQ| IO MAD| MSA| MED| MID| MED| MEp| Q| MAQ
Flu o mumerar cumulat 00 M0 40D| G40 BA0D| 10730) 12300 f0S0| A7A0D| f930| ME0A) 30| 00| TG0 0| 20| WD Y HION| L830) L000| 4HGN) 40| MS0) Madp| GiN) 30| W03 K0A00| 6233

Ultima linie, fluxul cumulat de numerar, aratd faptul ca proiectul este durabil din punct de vedere financiar; acesta genereaza venituri financiare
directe care conduce la obtinerea unei durabilitati financiare pozitive.

38



5.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-
eficacitate

Analiza economica
Metodologie
Principalul obiectiv al analizei economice este de a ajuta la definirea si la selectarea (ierarhizarea)
proiectelor care pot avea implicatii pozitive asupra economiei, la nivel macro. Analiza economica se
dovedeste a fi mai utila atunci cand este desfasurata intr-o faza initiala a analizei de proiect, pentru a
depista din timp aspectele negative ale proiectului de investitie. Daca analiza economica este desfasurata
la sfarsitul ciclului de proiectare atunci nu poate sa ofere informatii decat in ceea ce priveste decizia de a
investi sau nu.
Atunci cand se propune doar determinarea unor indicatori globali ai investitiei, cum sunt Valoarea
Neta Prezenta (VNP) sau Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE), analiza economica genereaza
rezultate globale, fara a detalia influenta fiecarui factor investitional si care tine de caracteristicile interne
ale Proiectului.
Principiul de baza al analizei economice este comparatia costurilor generate in cele doua cazuri:
e FARA PROIECT
e CU PROIECT
Diferenta valorilor de cost pentru cele doua cazuri ofera valoarea beneficiilor proiectului, care
induc rentabilitatea economica a sa.
Etapele analizei economice sunt:
e stabilirea perioadei de analiza a proiectului (impartita pe perioada de constructie si de
exploatare a infrastructurii noi sau modernizate);
e determinarea costului de constructie si a esalonarii temporale a acestuia;
e stabilirea costurilor auxiliare generate de proiect (costuri de exploatare, de intretinere, sociale,
etc.), pentru situatiile FARA si CU Proiect;
e estimarea costurilor de exploatare, cu timpul, exogene, etc ale proiectului, pentru ambele
situatii analizate;
e calculul beneficiilor nete ale proiectului, dupa relatia:
B, =C"™ —CfY, unde

B, este valoarea beneficiilor nete din anul i;
C iF AR este valoarea costurilor pentru anul i, varianta FARA Proiect;

C Y este valoarea costurilor pentru anul i, varianta CU Proiect;

e calculul indicatorilor sintetici ai investitei (Valoare Neta Prezenta, Rata interna de
Rentabilitate, Raportul Cost/Beneficiu);

e analiza de senzitivitate a investitei;

e analiza de risc investitional.

Investitia, fiind una de construire a unui pod de acces in Municipiul Pitesti, judetul Arges, nu
genereaza beneficii sau costuri din punct de vedere social majore, care sa fie cuantificate in acest context.

Analiza cost-eficacitate

Analiza cost-eficacitate (ACE) este un instrument care poate ajuta la asigurarea utilizarii eficiente
a resurselor de investitii in sectoare in care beneficiile sunt dificil de exprimat monetar. In cazul in care
beneficiile proiectului sunt masurate in unele unitdti nemonetare, pentru a decide daca vom finanta un
proiect, criteriile VAN si RIR nu pot fi utilizate.

ACE este un instrument de selectie a unui proiect dintre proiecte / solutii alternative pentru
atingerea aceluiasi obiectiv (cuantificat in unitati de masura fizice). ACE poate identifica alternativa care,
pentru un anumit nivel / o anumita valoare a indicatorilor de rezultat (un anumit nivel al output-urilor)
minimizeaza valoarea actualizatd a costurilor, sau, pentru un anumit nivel al costurilor maximizeaza
rezultatele (outputurile).
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Utilizarea ACE ca alternativa la ACB este puternic limitata:

e ACE nu poate fi folosita pentru a decide cu privire la un proiect luat in considerare separat, si nici
de a decide care dintre cele doud proiecte este mai profitabil sau ar aduce rezultate mai bune in
contexte diferite.

e ACE nu poate fi utilizata in scopul de a evalua / aprecia un anumit proiect: chiar daca proiectul
este foarte eficace in realizarea obiectivelor sale, acesta poate fi relativ ineficient si obiectivele ar
putea fi indeplinite cu mai putine resurse in cazul in care ar fi fost adoptatd o abordare alternativa.

e ACE nu este utila in analiza financiara, aceasta nu furnizeaza informatii cu privire la rentabilitatea
financiara a unui proiect.

e ACE nu este suficientd pentru a justifica un proiect, chiar daca furnizeaza informatii in scopul de a
selecta o optiune, aceasta nu prevede nimic cu privire la sustenabilitatea financiara a
proiectului / alternativei selectate.

5.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate consta in determinarea intervalului de evolutie a indicatorilor de
profitabilitate, considerati pentru diferite scenarii de evolutie ai factorilor cheie, in scopul testarii
soliditatii rentabilitatii proiectului si pentru a-i ierarhiza din punctul de vedere al gradului de risc.

Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai modelului,
ale caror variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile folosite pentru cazul optimal,
conduc la cele mai semnificative variatii asupra principalilor indicatori ai rentabilitatii, respectiv RIR si
VNP; cu alte cuvinte influenteaza in cea mai mare masura acesti indicatori.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si
trebuie determinat cu mare acuratete.

Este recomandabila adoptarea acelor indicatori a caror variatie absoluta de 1% duce la o variatie a
VNP de cel putin 1%.

Analiza socio-economica a condus la obtinerea urmatorilor indicatori de eficienta ai investitiei,
pentru varianta de proiect analizata.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara RIRF/C 8,12 %
Venitul Net Actualizat — VANF/C 0,25 mil. lei
Raportul Beneficii actualizate/ Costuri actualizate 1,01

Selectarea variabilelor cheie ale modelului (determinarea variabilelor critice)

In continuare, se va evalua gradul de variatie a acestor indicatori la variabilele de influenta. Pentru
fiecare categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 1% si se vor calcula variatiile
corespunzatoare induse indicatorilor de eficienta, in marime absoluta. Se va evalua o variatie a valorilor
totale anuale, pentru fiecare categorie de costuri si beneficii. Tabelul urmator contine evaluarea gradului
de influenta asupra eficientei investitiei pentru fiecare dintre factorii de influenta.

Valoare Valoare |\ initial /| VNP \anai
o . hioins Variatie / | modificata / modificat / VMNP
# Factori de influenta UM initiala / g Base Case

iRitia] alia Variation Updated NPV Updated NPY
Value NPV Variation

1 |Alocatii bugetare mil. Lei 65250 100,0% 13.050,0 24 79 2 369 98 99,0%
2 |Cost de Constructie mil. Lei 23723 1,0% 23960 24 79 12,85 92,9%
3 |Costuri de Intretinere mil. Lei 290,0 1,0% 2929 24 79 33,78 26,6%

Pentru o variatie de 1% a fiecarui factor de influenta, s-au obtinut variatiile corespondente ale
VNP (Valoare Neta Prezenta).

Tabelul precedent arata ca, pentru o variatie pozitiva a veniturilor, indicatorii de eficienta ai
investitie vor evolua in acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si VNP, pe de alta
parte, exista o relatie de inversa proportionalitate.

“Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” recomanda, asa cum am vazut mai
devreme, selectarea acelor variabile care induc o variatie de cel putin 1% a NPV la o modificarea a valorii
indicatorului de influenta de 1%.
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Deoarece o variatie absoluta de 1% la toate cele trei variabile studiate induc variatii supraunitare
pentru NPV, ele pot fi considerate ca fiind critice.

5.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Analiza de riscuri
ale variabilelor cheie ale modelului. Analiza de risc evalueaza efectele variatiilor simultane ale acestora
(costuri si beneficii) asupra RIR si VNP. Prin urmare, se vor obtine valori probabile ale indicatorilor
globali de eficienta ai investitiei.
Pentru fiecare dintre factorii care influenteaza rentabilitatea economica a proiectului (costuri si
beneficii) s-a generat un sir de 5.000 de numere aleatoare, care reprezintd variatia factorului, dupa relatia:

X =03+ £(Y)

9
unde,

X — variabila aleatoare cu functia de repartitie aferenta fiecarei variabile;

f — densitatea de repartitie normala normata;

Y — variabila aleatoare repartizata uniform pe intervalul [0,1].
Sirurile de valori obtinute pentru indicatorii sintetici ai investitiei, respectiv RIR si VAN (NPV) au

fost folosite pentru a estima functia de repartitie.

Rezultatele sunt sub forma unor histograme, pentru n=15 intervale.

Distributia de probabilitate a RIR Densitatea de repartitie a RIR
IRR probability distribution IRR probability cumulative function

0,23

3,76% 4,40% 5,04% 5,88% 6,31% 5,90% TATI B.25% B.B5% 5.53% 10,1710, 89%4L11 453002 10912, T4% 3.76% 4,40% 5,04% 568% 5,32% 6,95% T.81% B.25% B.83% 3.52% 10,17T%10,81%1 1 45512 10912, T4%

Distributia de probabilitate pentru RIR

Limita inferioara Limita superioara Frecventd Probabilitate
3,76% 4,40% 6 0,0012
4,40% 5,04% 16 0,0032
5,04% 5,68% 106 0,0212
5,68% 6,32% 268 0,0536
6,32% 6,96% 544 0,1088
6,96% 7,61% 756 0,1512
7,61% 8,25% 1001 0,2002
8,25% 8,89% 836 0,1672
8,89% 9,53% 709 0,1418
9,53% 10,17% 432 0,0864
10,17% 10,81% 206 0,0412
10,81% 11,46% 87 0,0174
11,46% 12,10% 24 0,0048
12,10% 12,74% 9 0,0018

Pentru RIR, valoarea cea mai probabild este inclusa in intervalul [7,61 ; 8,25], cu o probabilitate
de 0,12002.

41



Distributia de probabilitate a NPV
NPV probability distribution

) -] o B = ™
v

[ PO
I T R I T I P S T .
A S - - S - - G S

Densitatea de repartitie a NPV
NPV probability cumulative function

Distributia de probabilitate pentru NPV

Limita inferioara Limita superioara Frecventd Probabilitate
-591,85 -421,83 4 0,0008
-421,83 -251,81 9 0,0018
-251,81 -81,78 34 0,0068
-81,78 88,24 118 0,0236

88,24 258,27 320 0,0640
258,27 428,29 546 0,1092
428,29 598,31 847 0,1694
598,31 768,34 948 0,1896
768,34 938,36 913 0,1826
938,36 1.108,38 662 0,1324

1.108,38 1.278,41 350 0,0700
1.278,41 1.448,43 170 0,0340
1.448,43 1.618,46 64 0,0128
1.618,46 1.788,48 15 0,0030

Pentru NPV, valoarea cea mai probabila este inclusa in intervalul [598,31; 768,34] (mii Lei), cu o

probabilitate de 0,1896.
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Masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Aceastd etapa este utild in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si
finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode de mdsurare a
importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.

e Tip de risc e Elementele riscului .Ac;iur-irt;p e Metoda Eliminare
Corectiva

Riscul constructiei Riscul de aparitie a unui Eliminare risc Semnarea unui contract cu
eveniment care conduce la termen de finalizare fix
imposibilitatea finalizarii
acesteia la timp si la costul
estimat.

Riscul de intretinere  [Riscul de aparitie a unui Eliminare risc Semnarea unui contract cu
eveniment care genereaza clauze de garantii extinse
costuri suplimentare de astfel incat aceste costuri sa
intretinere datorita executiei fie sustinute de executant
lucrarilor

Solutiile tehnice Riscul ca solutiile Eliminare risc Beneficiarul impreuna cu
tehnice sa nu fie proiectantul vor studia
corespunzatoare din punct amanuntit documentatia astfel
de vedere tehnologic incat sa fie aleasa solutia

tehnica cea mai buna.

Preturile materialelor |Riscul ca preturile Diminuare risc Semnarea unui contract de
materialelor sa creasca executie ferm cu durata mai
peste nivelul contractat mica de 1 an de zile si

urmarirea realizarii
programului conform grafic.

Concluzii 1a analiza de risc si senzitivitate

Daca analiza de senzitivitate analizeaza efectele variatiei fiecdrei categorii de factori, asupra
indicatorilor de rentabilitate a investitiei, analiza de risc cuantificad efectele variatiilor simultane, ale
tuturor variabilelor care induc rezultatele analizei cost-beneficiu.

Modelul de analiza cost-beneficiu este robust, ipotezele de lucru fiind solide si bine fundamentate.
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6. OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA RECOMANDATA

6.1. Comparatia scenariilor/ optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Pentru modernizarea strdzii Mateias (tronson neasfaltat) din Municipiul Pitesti s-au propus prin
expertiza tehnica reactualizata, intocmita de expert tehnic atestat Marin George Catélin doua variante:

Solutia nr. 1

Structura rutierd elasticd cu alcatuirea:

- 4 cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;

- 6.cm BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;

- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta;

- minim 25 cm strat inferior de fundatie din balast;

- strat de forma din balastul recuperat;

- sapaturd la cotd, nivelare si compactare teren de fundare

Solutia nr. 2

Structura rutiera rigida cu alcatuirea:

- 22 cm imbracaminte din beton de ciment rutier clasa BcR4.5
- minim 30 cm strat de fundatie din balast;

- strat de geotextil cu ron anticontaminant;

- strat de forma din balastul recuperat;

- sapatura la cota, nivelare si compactare teren de fundare.

Din punct de vedere tehnic, solutia 1 (recomandatd) prezintd urmatoarele avantaje:

- perturbarea traficului local pe durata executiei pentru o perioada mai scurta, in cazul betonului
de ciment fiind necesara asteptarea a 28 zile de atingere a rezistentei betonului pind la punerea
in circulatie;

- prin realizarea inchiderii structurii cu mixturi asfaltice se elimind inconvenientul suprafetei de
rulare pietruita sau betonata, care produce praf pe timp.

Din punct de vedere economic/financiar, solutia 1 necesita o valoare de investitie mai mica,
lucrarile de intretinere periodica fiind de asemnea mai ieftine fata de necesitatile dalelor din beton
de ciment, durata de viata fiind similara in ambele solutii.

Din punctul de vedere al sustenabilitatii/riscului ambele solutii sunt similare, neprezentand riscuri
reale.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

RECOMNADAREA PROIECTANTULUIL:

Tinand cont de evaluarea celor doud alternative avute in vedere in urma analizei tehnico —
economice, proiectantul recomanda solutia nr. 1.

Avantajele solutiei tehnice recomandate:

- structura strazii are costuri mai reduse;

- cresterea traficului nu va afecta structura proiectata;

- durata de executie redusa pentru solutia nr. 1 Tn comparatie cu solutia tehnica nr.2;

In consecintd, alegerea optiunii tehnice recomandate este in concordanta si cu cerintele
beneficiarului cat si a alegerii unei solutii tehnice conforme cu normele si normativele in vigoare.

In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, s-au luat in considerare pentru cele doua
solutii si o analizd multicriteriala, prezentata in tabelul de mai jos. Fiecare din optiunile propuse au
fost evaluate comparativ tindnd cont de parametrii sociali, de mediu si finaciari. Pentru fiecare din
criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestorade la 1 la 5 (1 —
optiune nerecomandatd, 5 — optiune recomandata).
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Datele sunt centralizate astfel:

Sistem rutier Sisterp .rutier
Nr o NV . elastic rigid
" | Criterii de analiza si selectie . . .. | (imbracaminte
Crt. > ’ (imbracaminti .
asfaltice) (.hn beton .de
ciment rutier)
1 | Durata de exploatare mare/mica 3 5
2 | Raport pret investitie initiala / Trafic satisfacut bun/slab 4 5
3 | Raport utilizare / Aliniament sau Curba da/nu 5 3
4 | Raport utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab 3 4
5 | Raport rezistenta la uzura / Trafic mare/mic 3 5
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental 1 5
da/nu
7 | Poluarea in executie nu/da 2 4
8 | Poluarea in exploatare nu/da 5 5
9 | Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna 3 5
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta 3 3
da/nu
11 | Necesita adaptarea trafic la executie nu/da 3 2
12 Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in 5 1
circulatie
13 Necesita executia si intretinerea atenta rosturilor transversale 5 1
nu/da
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 5 1
usor/greu
15 | Executia poate fi etapizata da/nu 5 1
16 | Riscuri de executie 5 2
17 | Corectiile in executie se fac usor/greu 5 1
18 | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic 5 1
19 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 5 1
supralargiri foarte mari da/nu
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase se 5 )
poate face da/nu
21 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici/mari 2 3
TOTAL 82 60

Punctaj realizat :
- Structuri rutiere elastice — 82 pct.
- Structuri rutiere rigide — 60 pct.

Fata de puctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere elastice se

califica avand 82 puncte, fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 60 puncte.

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele ti dezavantajele
imbracamintilor din beton de ciment (sistem rutier rigid — optiunea 1) si imbracamintile asfaltice (sistem
rutier elastic — optiunea 2).
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei
6.3.1. Principalii indicatori tehnico — economici ai investitiei

Valoarea totala a investitiei:

exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
din care constructii montaj (C+M):
exclusiv TVA cu TVA
in RON in RON
1.506.178,80 1.822.476,35

6.3.2 Alti indicatori ai investitiei

Caracteristici tehnice principale lucrari proiectate:

Lungimea totald a strazii

Categoria de importanta (conf. HG 766/1997)

Categoria strazii conform OG 43/1997 cu completarile ulterioare
Latime parte carosabild asfalt cu o banda de circulatie

Latime trotuar pietonal pe partea dreapta acolo unde latimea
domeniului public permite

» Latime trotuar tehnic pe partea stanga

» Panta transversala parte carosabila

» Panta transversala trotuare
>
>

VVVVY

Suprafata carosabil
Suprafata trotuare, borduri si accese la proprietati
Scurgerea apelor pluviale:
- Retea de canalizare pluviala noua:
- Terasamente conducta colectoare
- Conducta colectoare, Liot. = 254 m, din care:
- tuburi din PVC SN §, Dn 315 mm
- Camine de canalizare pe conducta colectoare
- Guri de scurgere cu sifon si depozit
- Statie de pompare ape uzate (SPAU 1)
- Decantor, 4,00m x 0,80m x 3,17m
- Taiere cu masina cu discuri imbracaminte din asfalt
- Decapare straturi asfaltice existente 5-10cm
- Terasamente conducta refulare

0,245 km

C

alV-a

3,00 5,00 m

0,75m + 1,00m
0,20m + 1,70m
2,50%

2,00%

993 mp

369 mp

V=410 mc

L=254m
N =6 buc
N =5 buc
N =1 buc
N =1 buc
L=724m
S=221 mp
V=390 mc

- Conducta refulare ape uzate din PEHD, PE100, PN10, SDR17, D = 110mm, L =455 m

- Refacere sistem rutier la strada Mateiag (tronson asfaltat) format din :
6cm BA16 rul 50/70, 15¢m strat de baza din beton C16/20 si
25cm strat fundatie din balast

S=221 mp

Aducerea la cota a capacelor caminelor de canalizare, rasuflatori gaze si hidranti:

- Aducere la cota camine vizitare inclusiv piesa b.a., rama si capac
- Aducere la cotd camine vizitare cu mentinere piesa b.a.,

rama si capac existente

Suprastructurd - Sistem rutier:

- 4 cm strat de uzurd BA16 rul 50/70

- 6 cm strat de legdturd BAD22.4 leg 50/70
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- 15 cm strat superior de fundatie din piatrad sparta V=149 mc

- 25 cm strat inferior de fundatie din balast V=285mc
- 10 cm strat de forma din balastul recuperat prin sdpatura lacotd S=1.140mp/V =114 mc
- Sapaturd la cotd, nivelare si compactare teren de fundare V =855 mc
Trotuare si accese la proprietati:
- Strat de uzura din BAS 1n grosime de 4 cm S=216mp
- Strat de baza din beton C16/20 de 10cm grosime V=22 mc
- Fundatie din balast de 10cm grosime V=22mc
- Nivelarea si compactarea patului de fundare S =240 mp
- Sapaturd in teren tare V =60 mc
- Borduri mari din beton 20 x 25cm L =492 ml
- Borduri mici din beton 10 x 15cm L=314ml
Siguranta circulatiei :
- Semnalizare rutiera pe timpul executiei L=245m
- Semnalizare si marcaje rutiere longitudinale de Incadrare si

ghidare a partii carosabile dupa terminarea lucrarilor L=245m

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Reglementarile tehnice care au stat la baza intocmirii prezentei documentatii sunt prezentate mai
jos (fard ca lista sd fie exhaustiva):

- Legea nr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii;

- HG. 907/2016, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico — economice aferente
investitiilor locale;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 98/2016 privind achizitiile locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994;

- Legea apelor 107/1996;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrdrilor si a constructiilor;

- STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor.

- AND 550 din 1999 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide;

-PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide

- AND 540-2003 - Normativ pentru evaluarea strii de degradare a imbracdmintii pentru structuri
rutiere suple si semirigide;

- Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”;

- Ordinul M.T. nr. 50/1998 pentru aprobarea ’’Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile rurale”.

- NP 116-2004 - "Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”;

- AND 605-2016 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera;

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice “;

- SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice;

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;
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- SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare n
inginerie civila si in constructii de drumuri;

- SR EN 12620 Agregate pentru beton;
-CP012/1 —2007  Cod de practica pentru producerea betonului;
- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.

Clasificare, simboluri si amplasare;

- STAS 10796/1/77  Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale
de proiectare;

- STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréri de drumuri. Adancimea
de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

- STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate;

- Legea 319/2006 Legea securitatii si sandtatii in munca;

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de intretinere,
reparare si exploatare a drumurilor si podurilor;

-P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului;

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier;

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor locale.

6.5. Normalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare
si economice:
Sursele de finantare a investitiei constau din :
- Fonduri de la bugetul local

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
7.2. Studiul topografic, vizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale prevazute de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentarii capacititii existente
7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului
7.6. Avize, acorduri si studii specifice

Avizele si acordurile vor fi obtinute cu sprijinul proiectantului care va Intocmi in acest scop
documentatiile necesare.

Sef de proiect,
ing. Marius Ursache
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" QpE=mxSXxPXi

= Q - debitul de calcul al apelor de ploaie, I/sec;

Calculul debitelor pluviale (conf. SR 1846-2:2007)

BREVIARE DE CALCUL

* m — coeficient de reducere tindand seama de capacitatea de inmagazinare pe reteaua de

canalizare, m = 0,80;

= g — coeficient de scurgere, terase asfaltate (cf SR 1846-2, tab 4), = 0,85.

= S — aria bazinului de canalizare aferent sectiunii de calcul, in hectare

» | —intensitatea ploii de calcul (la frecventa normata de 1/1 si durata ploii de calcul de 28

minute), i = 100 I/s.ha (cf stas 9470-73 diagrama pentru zona 7)

Calculul debitelor pluviale:

Calculul debitelor pluviale a fost facut inclusiv pentru strada Mateias (tronson asfaltat).

S i 0 Debit
pl
Strada m (ha) (] (I/s.ha) (Us) transportat
(I/s)
Mateias
(tronson asfaltat) | o 0,280 0,85 100 19,04 19,04
+ Mateias
(tronson asfaltat)
Intocmit,
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Dimensionarea statiei de pompare ape uzate SPAU 1

Debitul aferent statiei de pompare - Qor max = 19,04 /s
68,54 mc/h
Se alege o statie de pompare cu debitul minim de: Qp = 19,04 I/s
68,54 mc/h
Volum de compensare se considera pentru un timp de stationare t = 10
V pt 10 min 11,42 mc
Dimensionarea constructiva se ia pentru un rezervor cilindric
cu diametrul interior D = 3,00

S = 7,07 mp
Adéancime utila - Hu = 1,62 m
Adancime minima - Hmin = 0,60 m
Adancime garda - Hgarda = 0,50 m
Adancime admisie - Hadmisie = 2,60 m
Adancimea totala cheson de pompare - Htot = 532 m
Cotd teren - (T = 266,71 m
Cota radier conducta admisie - CR,ymisic= 264,11 m
Nivel maxim apd uzatd - ., = 263,61 m
Nivel minim apa uzata - N, = 261,99 m
Cota radier SPAU - (CRr= 261,39 m

Diametrul conductei de refulare se alege constructiv De = 110 mm
Cota radier conducta refulare din camin deversare Cdev = 266,25 m

Se verifica viteza de scurgere pentru debitul pompat Qp:
Refulare din PEID, PE100 Pn10 bar, SDR 17 De= 110 mm
Di = 90,00 mm
Viteza apei in conducta - v = Q/A = 2,99 m/s
Lungimea conductei de refulare - L = 455 m
Inaltimea minima de pompare determinata - Hp= Hg + Hr = 6,80 m

Hg = Cota radier conducta refulare din camin deversare - Cota Nivel minim

Hg = 4,26 m
Pierderile de sarcina totale - hr = 2,54 m
Se aleg 1+1 pompe cu urmatoarele caracteristici:
Debit total - Qp = 19,04 Il/s = 68,54 mc/h
Inaltimea de pompare - Hp = 7,00 mCA
Intocmit,

ing. Stancu Andrei
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B. PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in zona scara 1:10.000
2.1-2.2 Plan de situatie scara 1 : 500

3. Profil longitudinal scara l: 100si1: 1000
4. Profile transversale caracteristice scara 1l : 100

5. Profile transversale tip scara 1 : 50

6. Profil longitudinal conducta pluviali scaral : 100 i 1: 1000
7. Profil longitudinal conducta refulare scaral : 100 i 1: 1000
8. Detaliu camin de vizitare scara 1 : 20

9. Detaliu gura de scurgere cu sifon si depozit scara l : 10
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